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Betoonist bussitasku ehitamine Séle tdnaval.
LAURI LEET

Tallinna linnas on viimaste aastate jooksul ra-
jatud kimmekond betoonist teekattega bussi-
peatust, Oismaéele on ehitatud betoontee kat-
seldik ning lahiaastatel planeeritakse pikemaid
betoonist teeldike Laagna ja Peterburi teele.

Pealinna bussitaskute betoonldikude raja-
mise esimene leping s6Imiti ehitaja Tallinna
Teede ASiga 2014. aasta aprillis ja sama aasta
suvel lammutati Sole tanaval, Mustamae teel
ja Narva maanteel kolmes bussipeatuses va-
nad teekonstruktsioonid ning rajati uued be-
toonkattega.

Betoonist teekatte Uhe eelisena toovad
spetsialistid sellistes kohtades vélja materjali
parema vastupanuv@ime staatilisele koormuse-
le. Teisisdbnu — peatustes seisvad rasked bus-
sid ei vajuta teekatet aastate jooksul nii lihtsalt
laineliseks kui asfaldi puhul.

Betoonteede rajamise Uks eestkdnelejaid,
Tallinna linnavalitsuse vanemspetsialist Priit
Willbach (tleb, et ligemale kolm aastat kasu-
tuses olnud Sdle tédnava bussitaskute katendi-
te kulumist on spetsialistid jélginud ja v&ib oel-
da, et see on olnud kaks korda véiksem, kui
oleks olnud asfaltbetoonil. “Kolme aastaga on
seal tekkinud kahe-kolme millimeetri siigavu-
sed roopad,” kinnitab ta.

Sadraseid betoonist bussitaskuid on prae-
guseks tema kinnitusel Tallinnasse rajatud
kiimmekond ja need ei ole enam katsetami-
seks, vaid loodud vajadustest lahtuvalt. “Pirita
teel on valmis, Lasnaméele on rajatud. Igal
aastal putab linn kolm-neli sdérast ikka ehita-
da.”

Katseldik annab andmeid

Kull aga valmis Tallinna Kommunaalameti telli-
musel katseteks ja info kogumiseks terviklik be-
toonist teelbik pealinna eelmise aasta suvel.
Paldiski maanteele Oismaele rajatud betoontee
koosneb kahest osast — Uiks osa rajati 230meet-
risel 18igul 25 sentimeetri paksuse betoonkat-
tega ja teine 310meetrisel I6igul 20 sentimeet-
ri paksuse betoonkattega, mis kaeti viiesenti-
meetrise asfaltbetoonist kulumiskihiga.

Priit Willbach selgitab, et valminud katsel®i-
ku seiravad kommunaalameti tellimusel Tallin-
na Tehnikadlikooli spetsialistid véhemalt viis-
kuus aastat.

“Laserskaneerimise abil saab tekitada 3D-
mudeli ja kui eri aastatel skannitud pilte vor-
relda, saame anallilisida, kuidas roopad arene-
vad. Andmeid analllsides peab mdoistagi ar-
vestama tekkinud roobaste sligavuse juures ka
liikluse sagedust ja selle koosseisu,” selgitab
Willbach ja lisab, et seni on pilt betoonkatendi
kulumisest katselBigul olnud ootuspéarane —
tekkinud roopa stigavuseks on k@nealusel tee-
I6igul praegu alla millimeetri.

Pikemad I6igud Lasnamaele

Betoonkatte kasuks radgivad Willbachi sénul
hooldekulude vahesus ja teekasutajate suurem
saast vorreldes asfaltkattega. “Betoon on tu-
gev ega deformeeru raskeliikluse toimel ning
mis kdige olulisem — betoonkate tdhendaks ko-
haliku paritoluga tsemendi ja taitematerjali
laialdasemat kasutamist ehk v8imalust mdju-
tada positiivselt valiskaubanduse saldot, seda
asfaltbituumeni impordi arvelt,” kinnitab ta
veendunult.

Ta ei varja samal ajal Ght betoontee mii-
nustki ja tunnistab, et kuna betoonkate on vor-
reldes asfaldiga heledam, vBib must jaa tekki-
da sellele kergemini. “Eks siis tulebki teha kor-
ralikku talihoolet ja jalgida, et tee oleks selles
mottes korras.” Samuti on olnud kisimus
naastrehvide mgjust betoonkatendile ja seda,
kui suur naastrehvide mdju betoonkatte kulu-
misele ikkagi on, soovitakse Willbachi kinnitu-
sel kindlasti uurida.

Willbach selgitab, et arvutuste kohaselt be-
toonteele 20 aasta jooksul tekkivad roopad
saab parandada teemantfreesimise kaudu ja
kui saarane freesimisvaru on 40 aasta parast
ammendatud, ei pea betoonteed Willbachi kin-
nitusel ka siis lammutama, vaid levinud on va-
riant, et betoonile laotatakse seejarel viiesen-
timeetrine kiht asfaltbetooni, saades seelébi
komposiitmaterjalist teekatte.

Tulevikku vaadates tUtleb Willbach, et tema
ettekujutuses vdiks pikemas perspektiivis olla
pealinna tuhandekilomeetrisest teedevdrgust
umbes sadakond ehitatud betoonist. “Olen raa-
kinud ka abilinnapeaga ja liihemas perspektii-
vis on kone all konkreetsemalt olnud kaks suu-
remat projekti: betoontee on plaanis rajada Pe-
terburi teele Vaost kuni Ulemisteni ja tihtlasi
Laagna teele.”

Kommunaalameti juhataja asetditja Reio
Vesialliku sdnul soovib linn enne konkreetsete
edasiste otsuste vastuvdtmist olla nende tasu-
vuses ja vastupidavuses kindel: “Kaesoleval
ajal toimub seire Paldiski maanteele rajatud
katseldigul, et vaadata, kuidas betoontee konk-
reetselt meie kliimaoludes ja naastrehvide all
vastu peab.”

Betoonteedel on véhem liikluskatkestusi ja vahem
ummikuid — ténu vahesele hooldusvajadusele —,
mis I16ppkokkuvdttes on palju ohutum.

Tugevad trammiteed betoonalustel

Peale sbiduteede on Tallinnas rajatud ja prae-
gu rajamisel uued trammiteed, mis kdik ehita-
takse betoonalustele. 2014-2015 I6petati Tal-
linna 3. ja 4. trammiliini taristu uuendamine
Tondilt Parnu maanteed pidi Vabaduse véljaku-
ni, Hobujaama ja Majaka p6ik peatuste vahel
kesklinnas ning ehitati ka Peterburi tee tagasi-
poordering Ulemistel. K&esoleval ajal rekonst-
rueeritakse trammiteid Kopli suunal 16kilo-
meetrisel 18igul Kopli depooni, lisaks pikenda-
takse trammiteed Ulemistel kuni lennujaama-
ni. K&ik need t66d on plaanis |dpetada kaes-
oleva aasta jooksul.

Tallinna Linnatranspordi ASi juhatuse liige
Juri Malken selgitab, et trammiteede kapitaal-
ne rekonstrueerimine on hadavajalik, sest ta-
napéevane linnatransport peab olema mugav
ja ohutu. “Teatavasti uued CAF trammid on olu-
liselt raskemad vorreldes vanade KT4 ja KT6
tllpi trammidega ja seegi seab trammi rédbas-
teele suuremaid néudmisi. Rekonstrueerimise
kaigus oleme trammiteed ehitanud betoonalu-
sele ja loobutud on puitliiprite kasutamisest,”
selgitab Malken.

Betoonalusel tee kandevdime pluss on see-
gi, et see vBimaldab tema s6nul trammidel,
bussidel ja teistel linna thistranspordivahendi-
tel kasutada uhist s6idurada, samuti vahene-
vad trammi roobastee hooldekulud — jadvad
ara puitliiprite vahetus ja liiprite vahetusega
seotud pinnasetihendustdéd.

“Rahvusvahelise riigihanke tulemusel vali-
tud projekteerija ning ehitajad on naidanud
oma vbimekust ja lubanud valmis t66d ule an-
da trammitaristu lepingus fikseeritud taht-
ajaks,” julgeb Malken rahul olla.

Toovotjateks olid Tallinna Linnatranspordi
projekteerimis-ehitustddde riigihankel Parnu
maanteel, kesklinnas ja Ulemistel AS Merko
Ehitus Eesti, KMG Inseneriehituse AS ja Rata-
tek OY, neist kaks esimesest rajavad sellel aas-
tal ka trammiteed lennujaamani.

Kopli suunalist trammiteed rekonstrueeri-
vad eelmisel aastal Uhispakkumise teinud
riigihanke vitjad OU Bauschmidt ja AS Tref
Nord.

Hodrdumiskindel
kurvides ja
keerukohtades.

MARTIN AARE

Betoonteed on inertsed ilmastiku-
tingimustele, teele sattunud
mitmesugustele vedelikele ja tulele.

Arvo Tinni valiti
Eesti Betooniiithingu
auliikmeks
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Arvo Tinni Tallinna Tehnikalilikoolis loen-
gut pidamas, 2013.

esti Betoonitihingu juhatus va-
E lis juunis 2015 oma auliikmeks

betoonteede ehitaja Arvo Tin-
ni. “Arvo Tinni on parimal moel osa-
nud Uhendada Eesti vajadusi ja maail-
ma kogemusi, plides Kodu-Eestis tut-
vustada kéige jatkusuutlikuma tee-
ehitusviisi, betoonteede voimalusi,”
Utles Eesti Betoonilihingu toonane ju-
hatuse esimees Kalle Suitslepp. “Tinni
ise nimetab end vahel mitte isegi tee-
deinseneriks, vaid betoonimeheks,
sest betoon on tema sdnul parim ja
tanuvaarseim materjal teede ja silda-
de ehitamisel.”

Eesti Betoonithingu auliikme sta-
tuudi p6hjal on “auliikmeks valimine
eriline lugupidamisavaldus nendele isi-
kutele, kellel on suuri teeneid Eesti
Betooniuhingu eesmarkide elluviimi-
sel. Auliikme valib Eesti Betoonitihingu
juhatus konsensuse alusel”.

Arvo Tinni elutddks on olnud Aust-
raalias teede ja sildade rajamine, mille
juures on betoon materjalina kahtle-
mata esikohal. Tema rajatud teeobjek-
tidest tuleks kdigepealt nimetada War-
ringah Expressway’d (Sydney), samuti
maailma esimest vuukideta, armatuu-
riga betoonteed M7 (42 kilomeetrit,
Sydney).

Eesti paritolu Austraalia teedeinse-
ner Arvo Tinni on viimastel aastatel
oma rikkalikke betoonteede alaseid
kogemusi jaganud ka Kodu-Eestis.

Ta on olnud betoonteede eestkod-
nelejaks avalikkuse ees, esinenud
loengutega Uleriigilisel betoonipéeval,
Tallinna Tehnikadilikooli ja Tallinna
Tehnikak&rgkooli ulidpilastele, olnud
algatajaks betoontee uuringutele ja
laiemale koosttole ehitusmaterjalisek-
tori ja riigi vahel.

Arvo Tinni (sundinud 17.06.1935
Keilas) I6petas Austraalia Uus-Louna-
Walesi Ulikooli tsiviilinsenerina (1959),
tootas 1960-1990 Uus-Lduna-Walesi
osariigi maanteeametis, viimased viis
aastat peainsenerina. 1990 asutas
oma firma Tinni Management Consul-
ting ja on selle tegevdirektor. 1995—
2011 tootas konsultandina suures tee-
ettevdttes Abigroup Contractors Pty
Ltd.

Tinni on Austraalia Betoonteede
Uhingu (Australian Society for Concre-
te Pavements) asutajaliige ja endine
direktor, samuti Rahvusvahelise Be-
toonteede Assotsiatsiooni (Internatio-
nal Concrete Paving Association) liige.
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