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Meie teed vananevad kiiremini, kuineid joutakse remontida ja see tddemus sunnib
otsima uusi pohimétieid teede ehitamiseks. Ennekdike pitiitakse leida véoimalusi, et
rajatud uus teeldik peaks itha suurenevale liiklusintensiivsusele praegusest kanem
vastu. Uhelahendusenanihakse betoonteede ehitamist, kuigi arvamused selle kohta
ulatuvad erinevatel spetsialistidel seinast seina.

O Bisrnkldider

TOORIIDED

~Mugavad stretsriidega t6&ptiksid

maksimaalne mugavus ja liikumisvabadus | funktsionaalsed taskud
kaks haamriaasa | ripptaskud | sisemised polvekaitsmetaskud

Kauplus Grolls
§ Peterburi tee 75, Tallinn

L 6070160
www.grolls.ee

KAIRI OJA
kaasautor

Kui maanteeamet on senini olnud seisu-
kohal, et betoonteed ei tasu ennast dra

-ka veerandsajandi perspektiivis, siis
“nditeks Eesti soost Austraalias elav ja
_t66tav teeinsener Arvo Tinni on betoon-
“teede projekteerimisega tegelenud ju-

ba aastakiimneid. Ta iitleb oma koge-
musele tuginedes, et kui Austraalias ku-
lub paarikiimne aasta peale arvestatu-
na betoontee hooldamiseks kolm dol-
larit riutmeetri kohta, siis asfaltkattega
tee hoolduskulud on samal ajal peaae-
gu 60 dollarit ruutmeeter.

Loomulikult on Austraalia ja Eesti
olud - pinnase struktuur, ilmastikja liik-
luse konjunktuur - erinevad, ent métle-
mist ja arutlemisainet on Tinni viited
pakkunud ka meie tee-ehitajatele.

Nii on Tallinn vétnud katse korras ette
monede bussipeatuse nn taskute rajami-
se betoonkattega, veel sel suvel peaks al-

Modulare Containers OU | Silikaltsiidi 7, 11216 Tallinn

Uldinfo: (+372) 6

£

meetri pikkuse hbetoonist
teeldigu rajamine Oismiele
algab veel kdesoleval suvel,
valmimise korral voetakse
see sarnaselt bussitaskutega
teravdatud jdlgimise alla.
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Jruutmeetri suuruse pinnaga betoontee

-ub Paldiski maanteel Jirveotsa teest Jir-

rajamine. Tegemist on katseteega, mis ula-

vekalda teeni.
Nii bussitaskute kui ka Paldiski maan-
tee betoonloik voetakse teravdatud jil-

- gimise alla. Tallinna abilinnapea Kalle

Klandorfi biiroo vanemspetsialist
tehnikadoktor Priit Willbach mirgib,
et viie aasta pirast peaks saama juba ar-
vutuste pohjal tuletada, kuivord téhu-
saks teekattematerjaliks betoon on osu-
tunud. Bussitaskud valiti katsepaikadeks
vilja sellepirast, et neil lasub eriliselt
suur koormus, kuna bussid-trollid on lin-
natranspordi seas kaalult ithed raskemad,
pealegi peatuvad need soidukid neis tas-
kutes, mistdttu teekattele langeb seal eri-
tisuur koormus.

Teed lagunevad liiga kiiresti. Betooni ee-
lisena teekattematerjalina nimetab Will-

- bach betooni suhteliselt olematut ku-

lumist ja vajumist, mis vilistab betoon-
kattesse pikiroobaste tekkimise. Nihtus,
mis asfaltbetoonteede puhul on tavaline
nuhtlus - autode séidujilg kulub ja vajub
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mone aastaga, isegi enne, kui jouavad tek-
kida loskaugud. Tavaline selliste defekti-
deremondipraktika on selline, et vajunud
roopmed freesitakse tile ja kaetakse seejéi-
relikka selle tavapirase astaltbetoonsegu-
ga. Hiljem aga kulub taas vaid kolm-neli
aastat, kui uus nogusasse kohta paigalda-
tud kattemnaterjal hakkab vee ja kiilma ja
autorehvide majul murenema ning au-
gud on kiired tekkima. “Meie teede suu-
rim tehniline probleem on praegu asfalt-
kattesse tekkivad pikiroopad ja teekatete
lithike eluiga. Ja selle peamised péhjused
on itha suurenev raskeliikluse osakaal ja
naastrehvide kasutamine, samuti suurte
temperatuurikéikumiste ning sadevee
koosmoju,” mirgib Willbach.

Betoonkate talub tésisemat koormust.
Moistlikuna kélab ASi Kunda Nordic Tse-
ment tegevdirektori Meelis Einsteini mot-
teavaldus: “Me tahaksime ikkagi, et maan-
teeamet annaks meile niiteks kohe peatee
peal (ihe kiimnekilomeetrise 15igu, teeme
selle (betoontee - K. O.) proovi dra, igaiiks
saab peal sdita ja niha, milline see on ja
siis me saaksime niiha tema head ja vead.
Toe kriteerium on praktika.”

Betoonteede kasutamine oleks spetsia-
listide arvates mottekas seal, kus on tegu
raskete veokitega ja suure liikluskoormu-
sega. Makromajanduslikult on oluline, et
viheneks vajadus importnaftabituumeni
jarele ja suureneks kohalike materjalide
osatihtsus teeehitusel. Kasutamist leiak-
sid ka polevkivitoostuse jadtmed.
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toimus eelmise aasta suvel.

Olukorra lahenduseks ja péhimaan-
teede eluea pikendamiseks, seega ka tee-
dega seotud piisikulude vihendamiseks
pakub Willbach vilja, et tee-ehituses on
vajalik kasutusele votta uuenduslikke
teekatendite konstruktsioone ja tehno-
loogiaid. Majanduslikult oleks seejuures
moistlik kasutada veelgi rohkem kohalik-
ke tooraineid. Willbach leiab, et betoon-
tee teekate piisib suure liikluskoormuse
tingimustes asfaldist kauem, selle hool-
dus-ja remondikulud oleksid vaiksemad,
ka kiitusekulu ja litklusmiira viheneksid.

“Tsementbetoonteede puhul saavuta-
takse teehoiu kulutuste vihenemine vor-
reldes asfaltbetoonkattega kuni 30%,”
kinnitab Priit Willbach. “T&si, igas riigis
on oma eripirad, mistdttu kaiki lahen-
dusi ei saa iiks tihele ile votta, kuid iildi-
selt on betoonteede rajamise tehnoloo-
gia 20. sajandi 16pus teinud suuri edu-
samme ning talletatud on hulgaliselt ko-
gemusi. Neid peaksime ka meie rohkem
kasutama.”

Tsementbetoonist tee ehitamisel on
mébistagi oma eripirad. Nii tuleb betoo-
ni temperatuurist olenevad mahumuu-
tused kompenseerida kahanemisvuuki-
dega. Poikvuugis, mis asub tee kulgemi-
sega risti, kasutatakse plastiga kaetud si-
ledaid terasvardaid-tiibleid, pikivuugis
profiilterasest ankruid. Betoonpinnale
maksimaalse sileduse andmiseks voib ka-

sutada nn pesutehnoloogiat v6i teemant-.

lihvimist.

Priit Willbach viidab oma arvutuste{

le ja Soome kogemusele tuginedes, et kui
asfalttee ehitamisele ja hilisemale korras-
hoiule kulub 40 aasta jooksul umbes 2,65
miljonit eurot, kusjuures tee jadkvidrtus
selle aja moadumisel on null, siis asfaldi
ja betooni stimbioosi puhul oleks jadk-
vaartus Eesti oludes 40 aasta mooddudes
25% (Soomes 50%) tee ehitamiseks tehtud
investeeringust ja tee korrashoiuks ku-
luks 2,31 miljonit eurot. Puhta tsement-
betoontee ehitamiseks kuluv summa on
kiill keskeltlibi 500 000 euro vorra kal-
lim asfalttee ehitamisest, ent selle hool-
duseks kulub 40 aasta viltel koos ehitus-
maksumusega vaid 2,09 miljonit eurot.
Just see ongi vahe ja majanduslik otstar-
bekus, millega Eestis siiani veel pole osa-
tud arvestada.

Willbach on seda meelt, et tulevikus
voiks umbes 10% Eesti pohimaanteedest
olla tsementbetoonist kattega, laialt vottes
moodustaks see ehk sadakond kilomeetrit.

Tallinn alustab betoonteede katseta-
mist. Pealinna bussipeatuste betoonl&i-
kude rajamise peatoovotja Tallinna Tee-
de ASi projektijuht Marek Rand mérgib, et
niitid, aastapievad hiljem tagasivaadates,
sujusid tood plaanipiraselt. Leping sol-
miti mullu aprillis, maija juunikuu jook-
sul tegeleti kdigi peatuste eeluuringute ja
projekteerimisega ning ehitustdode aeg-
sete liikluskorralduslike kiisimustega. To-
sisem ehitus algas 2014. aasta juuni keskel

* jalepingu tihtaeg 29. august lubas peatu-

Sei__d‘éhit:;ida iiksteise jarel.
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“Alustasime kahest Séle tinava peatu-
sest, seejarel ehitati Mustamade tee ja vii-
masena Narva maantee peatus. Iga pea-
tuse ehitustdod alates olemasoleva kat-
te lammutamisest kuni betoneerimise-
ni votsid umbes kaks kuni kolm nidalat
peatuse kohta,” meenutab Rand. “Betoo-
ni tarnis AS Rudus.”

“Transpordile avati peatused kolm ku-
ninelinddalat peale betoneerimist, soltu-
valt kasutatud betooni margist ja konst-
ruktsiooni tiitibist. Nii et kokku kulus
lammutustddde algusest peatuse avami-
seni kuus-seitse niidalat peatuse kohta,
Viimase, Narva maantee peatuse avasime
mullu 29. augustil.”

Betoon kuivab kaua. Koikide peatuste
puhul algas té6 olemasoleva konstrukt-
siooni lammutamise ja utiliseerimisega.
Olemasolevad konstruktsioonid olid eri-
nevad - asfaltkatted freesiti, sillutised ja
betoonplaadid lammutati hiidrovasara-
ga ja laeti ekskavaatoriga autodele. Prob-
lemaatiline nende t66de juures oli Marek
Ranna sénul téétamine trolli kontaktlii-
nide all suure ja raske tehnikaga.
Tavapiraselt valitakse sellisel juhul
kergemad ja viiksemaméddulised masi-
nad, aga armeeritud betoonplaatide lam-
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mutamine eeldab paratamatult rasketeh-
nikat, pohjendab Rand.

“Eisaa 6elda, et totde kiigus oleks eri-
lisi ootamatusi ette tulnud, projekteeri-
mise ja uuringute aeg oli piisavalt pikk, et
selle aja jooksul véimalikke ettetulevaid
probleeme ennetada,” radgib ta. “Betoon-
katte eriparana peaks selle vilja tooma, et
kuika tavapdraselt tiritatakse tee-ehituse
kaigus tee konstruktsiooni all olevate teh-
novorkude korrasolekus veenduda ja va-
jadusel neid remontida, siis betoonkate-
te puhul peab selles osas eriti tihelepane-
lik olema. Hilisem torude voi kaablite re-
mont betoonkatte all tihendab kallist ja
aeganoudvat betoonkatendi taastamist.”

Isegi kui taastada on vaja moned ruut-
meetrid, kulub siiski normaaltingimus-
tel 28 pieva betooni minimaalse nduta-
va survetugevuse saavutamiseks. Seetot-
tutehti ka katseldikudel lisaks uue katen-
dikonstruktsiooni ehitusele mitmed kae-
vude ja kaevupiiste remondid.

“Kokkuvétteks voib delda, et ehitami-
se mottes ei ole kitsastes litklustingimus-
tes betoonist sugugikeerulisem katet ehi-
tada kui asfaltbetoonist, kitsaskohaks on
siiski see, et peale betoneerimise lopeta-
mist tuleb nelinddalat oodata, kuni saab
ehitist kasutada,” tddeb Rand. '
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VALIKUD PLUSSIDEST:

Betoonteed on pikazjalised - 40aastane
eluiga

Tugevad teekatted on Uldiselt kdige vaikse-
ma kuluga.

Betoonteede hoolduskulud on 10-20 kor-
da odavamad kui elastsetel (asfalt) tee-
katenditel.

Betoonteedel on vahem liikluskatkestusi ja
vahem ummikuid, tanu vahesele hooldus-
vajadusele, mis I6ppkokkuvdttes on ohu-
tum.

Betoonteede hoolduskulud on terve nende
elutsukli jooksul kbige madalamad ning be-
toonteed on kbrgeima jaakvaartusega.
Betoonteede puhul on katendi tidpaksus
6hem, kulub vahem toorainet.
Hadrdumiskindel kurvides ja keerukohta-
des.

Betoonteed ei ole vastuvétlikud tempera-
tuurimuutustele.

Betoontee on taielikult taastoodeldav.
Betoonteel on kérge kulumiskindlus ja vas-
tupidavus, tee el kacta oma vormi.
Betoonilaoturiga saab teha korraga kuni

13 m laiust teed.

Pikisuunaline teemantlihvimine NGCS (Next
Generation Concrete Surfacing), mis pakub
vaiksemat pinnakatet kui naiteks Open Gra-
ded Asphalt pealiskiht.

VALIK MIINUSTEST:

Betoonteede okonoomsuse ja kvalitee-

di kindlustamiseks on suuremahulised tee-
ehitusprojektid maarava tahtsusega.
Noutava kvaliteedi ja viimistiuse tagami-
seks on betoonilaoturi kasutamine hada-
vajalik.

Alginvesteering on markimisvaarne.
Betoonilaoturi jacks on minimaalseks too-
plirkonnaks 200 m pikkune teeldik.
Betoonil peab clema minimaalne survetu-
gevus, enne kui see avatakse liklusele (teo-
reetiliselt ainult umbes 4 MPa, aga detzilses
kirjelduses on valja toodud 20 MPa).
Betoonkatte parandused voi asendused,
kui selleks peaks tekkima vajadus, votavad
kauem aega.

Teekatte poiki tekstureerimine tekitab kérg-
sageduslikku mura, mis voib ménedele juh-
tidele olla vastumeelne.

Kui linnapiirkondades on lubatud kiirus suu-
rem kui 80/90 km/h, siis voib rehvide teki-
tatud maanteemura osutuda hairivaks.
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