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kvere
stas
vargist

evirk oli 90 aastat
agasi rakverlastele
aid helesinine unis-
ypida tuli kehva kva-
. kaevuveega. 1930.
. juuli Virumaa Tea-
is aga dige pisukest
2t asjad voivad muu-
kata. :
nene, kes korrakski
vere kaevude vett
ud, tunnistab, et see
, vastiku ning lddge
a, eriti veel suvel.
ku hea maitsega vett
vaid allikates, mis
pole koigile kitte-
d. Ei asu ega saa ka
6ik majad allikate 1&-

m vee kdttesaamisel
Vallimie elanikkudel,
= ale allikast peavad
1 vee kaugelt kand-
na seal kaevud puu-
mis vihemalt vett an-
vaatamata kas see
halb. Ja ega see veel
paik ole. Leidub teisi-
| raioone.
>tatakse meelde lin-
on olemas veevargid
1, ning unistatakse, et
1 Rakvere niikaugele
st keera aga kraan ko-
lahti ~ ja kristallselge
tseline vesi muudkui
pangi. Mis sellest, kui
eelsed “vanatanted”
| veevargile vastu ole-
Ibluse hiddaohus ole-
nel.
saeg ei ole enam nii
: ja kitsa silmaringiga,
kraani nidhes hidbene-
nastutakse.
id nende unistuste
niseks puudub koige
n - raha. Asi nihkub
lelegi vaatamata eda-
verelaste veehdda hu-
a viljaspool linna asu-
imesi. Uks tulevasi in-
— Tallinna tehnikumi
ane stud. ing. V. S6r-
valinud oma tehniku-
uttoks Rakvere linna
'gi projekt valmista-

kavatses juba neil pde-
a tboga alata, kuid pi-
= veel edasi liikkkama,
1us linna plaan ei ole
nnitatud ja vana plaa-
aselt ei oleks t661 mo-

ske ja tdsise tHO nagu
la Rakv. veevargi pro-
oduslikkude tingimus-
u, valis ta endale sel-
et paremini suudaks
-a oma voimeid ja os-
iradele professoritele-
jududele ja tdendada
llaldast ettevalmistust
>ri kutseks.
levik niitab kas sellest
ctist ehk ka viimaks
rki ei siinni.”
.ga kaua enam rakver-
ootama ei pidanud,
eevdrk jouti linna raja-
el enne soda.
llem Sorra aga, kes
rgi projekti koostas,
is Rakvere linnaisadele
it meeldima, sest mees
ti Rakvere linnainsene-
kuni suurem Tartu ta
aasta lopul endale
tas.

Korralik tee tehakse
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Kui praegu on kdimas péris tdsine debatt betoonteede ehitamise kasulikkusest, siis tegelikult
pole selles midagi uut, sest ndnda oli see juba 90 aastat tagasi.

Alustuseks aga Virumaa teeehitu-
sest. Nimelt otsustas Rakvere linna-
valitsus 1930. aasta suvel ehitada
Narva maanteele 464,5 meetri pik-
kuse 1digu tsement-makadamteed.
Eestis oli niisugust ehitusviisi kasu-
tatud varem kahel korral.

(-

Kolm aastat varem oli valminud Ees-
ti esimene tsement-makadamteeldik
Tallinna~Raudalu maantee] ja spet-
sialistide hinnangul osutus selline
sillutis sobivaks.

“Tsement-makadam kujutab en-
dast killustikteed, mis tsemendi se-
guga kaetud,” selgitas 1930. aasta
17. juuli Virumaa Teataja.

Huvitav paralleel praeguse aja-
ga on seegi, et kui teeldigu ehitami-
se eelarve oli 7500 krooni, néustu-
sid kéik neli pakkujat ehitustodd
viiksema summa eest tegema.

Leping sélmiti ehitusettevotja
Kurilenkoga, kes kiisis tee valmis
ehitamise eest 5970 krooni ehk 18
protsenti kavandatust vahem. Lepin-
gu kohaselt tuli viie meetri laiune ja
pea poole kilomeetri pikkune teeosa
valmis saada 25. septembriks.

“Kuigi selle tee ehitamisel meie
ettevotjail kogemused puuduvad,
oletatakse siiski, et ehitus korralikult
teostatakse. Kuna vajalikuks peeti ka
tegelikku tutvumist selle uuelaadse
teeehitusviisiga, kiisid linna ehitus-
osak. juhataja ja teedetehnik isikli-
kult samasuguse tee ehituskehal jil-
gimas ehitustdid, mis lubab loota, et
jarelvalvet suudetaks asjatundlikult
teostada,” kirjutas ajaleht.

Et esialgne eelarve kinnitati mi-
nisteeriumis ja riigi toetust jagati
vastavalt kinnitatud eelarvele, jai
linna enda osalus teeldigu ehitusel
péris viikeseks, sest riigilt saadi
5300 krooni.

Betoonteedest radgiti tollal roh-
kem riiklikul tasandil, nagu ka prae-
gu, Ning kindlasti ajas oma asja
Kunda tsemenditehas. Avalikkuse
ees oli aga betoonteede suurimaks
eestkénelejaks insener Andres
Grauen, kes 1930. aasta septembris
avaldas Pdevalehes pika kaheosali-
se loo betoonteede toetuseks.

“Niiiid, kus maanteede seadus
on maksma hakanud, kus véimalus,
et raudteede ehitamiseks madratud
summad tarvitatakse maanteede

ANDRES PULVER
andres.pulver@
virumaateataia.ee
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arendamiseks, iseenesest tauseb kii-
simus: mis tii{ipi maanteid ehitada,
et kbige viahema kuluga saavutada
koige ajakohasemaid teid? Siin tu-
leb meil pdhjalikumalt asja kaaluda,
kui “uute raudteede ehitamise” Kii-

simuse otsustamise juures, sest
maanteede ehitamisviise on véiga
palju, ning igaiihel on oma head ja
vead.

Betoon tee alusmaterjalina oli
tuntud juba varem, kuid esimene
betoonkattega tee ehitati alles
1909. aastal Ameerikas.

Seni kui maanteedel soideti ai-
nult hobustega, seni kui litkumise
kiirus ja tee koormatus olid viikesed,
kolbasid teed kerge, lihtsa kattega,
nagu kruus, vesimakadam; kuid au-
roliikumise arenemisega ja teekoor-
matuse tousuga lihtsad teede katted
lahevad véga ruttu rikki; ka vesi, sat-
tudes teekatte alla, 16hub neid; ja
kuigi nende ehitus on vordlemisi
odav, nduab iga-aastane remont jir-
jest suuremaid kulusid, rddkimata lii-
kumise takistamisest katte paranda-
mise ajal,” kirjutas Grauen 1930.
aasta 25. septembri Pdevalehes.

2 X EESTI MAANTEEMUUSEUM.

Ta meenutas, et betoon tee alus-
materjalina oli tuntud juba varem,
kuid esimene betoonkattega tee ehi-
tati alles 1909. aastal Ameerikas.

Betoonteed muutusid seal kii-
resti populaarseks ning 1929. aasta
16puks oli USA-s juba ligi 145 000
kilomeetrit betoonteid.

Euroopas oli seevastu samaks
ajaks betoonteid ehitatud suhteli-
selt vihe ja valdavalt oli tegemist
katseldikudega.

“Kuid juba on leitud &iged ja
iihtlasi odavad ehitusviisid, millega
saavutatakse tiitsa elukdlbulik tee,
ning vastaste poolt ettetoodud be-
toontee norgad kiiljed ei heiduta
enam ehitajaid.

Esimeste betoonteede puudusi
oli teatavasti: paisumis-kontrakt-
siooni vahed ehk fuugid, kohati mit-
tetihetaoline kulumine, tingitud
puudulikust ehitusviisist, siis linna-
des raskused, seotud betoontdnava-
te 16hkumisega kanalisatsioonitoo-
de juures.

Mis puutub aga “betoontee mii-
rasse ja iimbruskonnale edasianta-
vasse maapinna virisemisesse”, mil-
lega betoontee vastased tonditavad
seltskonda, siis Saksamaal on selles
suhtes toimetatud mitmesuguseid
katseid tapse seismograafiga, mis
niitavad, et betoonteedel virisemi-
ne on minimaalne ning 5-7 korda
viahem, kui kiviteedel,” Kkirjutas
Grauen.

“Betoontee vastased ndivad
meelega maha tegevat kodumaa be-
toonprooviteid, et need olevat “tub-
listi kulunud ja miigerlikuks muutu-
nud”, vaatamata sellele, et Raudalu
maantee prooviteel kdige suurem
kulumise koht ei {ileta 1,5 sm ning
et need betoonprooviteed on veel
tditsa heas seisukorras ja vdivad
seista mitu aastat ilma mingi remon-
dita, kuna sealjuures paljud teised
(nende seas ka bituumenteed) juba
ithe aasta jooksul sattusid nii kélb-
matusse seisukorda, et neid pidi ka-
pitaalselt remonteerima,” jitkus lu-
gu jirgmises lehenumbris.

Grauen tbi ka vilja Raudalu
maanteele rajatud proovildikude
hinnad. Uks ruutmeeter armatuur-
betooniga teed maksis 8,54 krooni,
lihtbetoonteed 8,17 krooni, tse-
ment-makadamteed 6,01 krooni, as-

faltbetoonteed 9,40

Tsement- krooni. Need 1928.
makadam-  aastal rajatud teeloi-
tee ehita- gud olid kaks aastat
mine Pir-  hiljem heas korras. 12

nus 1023, reeldiky, mis rehti eri-

aastal. suguste ‘bituumenite-

ga, ldksid maksma
4,51 kuni 7,99 krooni ruutmeeter ja
olid selle aja peale koik viga kulu-
nud ning juba pdhjalikult remondi-
tud.

“Nénda et kuigi betoonteed on
veidi kallimad bituumenteedest,
siiski nad peavad vastu mitu korda
kauemini, ning 16ppude 10puks osu-
tuvad ikkagi odavamaks teistest tee-
dest,” sedastas Andres Grauen.

Insener toi esile, et betoontee
viga heaks omaduseks on selle ko-
redus, “mille tottu séiduk voib suu-
re kiirusega sdita ja kunagi ei libise
vihmasel ega kiilmal ajal, nagu se-
da tuleb ette alatasa asfaltteedel,
kus seetdttu on palju énnetusi juh-
tunud”.

Pika loo 16pu eel jouab insener
Grauen ka sinna, kust alustasime,
ehk tsement-makadamteedeni, mil-
le ehitamine hakkas levima 1920.
aastate keskel Ladne-Euroopas.

“Ka Eestis on kidesoleval aastal
Voru, Tartu, Rakvere ja Tallinna
juures tehtud proove sarnase ehitus-
viisiga.

Fi tea, kas seejuures meil kasu-
tati kéiki vilismaa kogemusi; vaga
voimalik, et tiks v6i teine lapsehai-
gus ilmub ka nende prooviteede
juures, aga iildiselt peab tunnista-
ma, et sel viisil saab koige lihtsamalt
ja odavamalt kaitsta meie killustik-
teid, mis autoliikumise all vaga rut-
tu auklikuks kuluvad,”
Grauen.

Tollal tehti eri teekatetega kat-
setusi igal juhul piris palju. Tasub
meenutada, et esimene asfaltkatte-
ga teeldik Eestis valmis alles 1923.
aastal — 180 meetri pikkune jupp
Narva maanteel Tallinnas.

Eks see oligi tiks suur katserami-
se aeg, et mis on hea ja mis on
moistlik.

Ja kui Tallinnas 1937. aasta au-
gustis avati pidulikult Vabaduse
puiestee, oli selle kuuest kilomeet-
rist ja 600 meetrist viis ja pool kilo-
meetrit betoonkattega.

sedastas



