hanked lah

Kirgliku ithiskondliku debati korval tahendab Rail Balticu rajamine
paljude tehniliste ja korralduslike kiisimuste lahendamist ning pika
rea hangete korraldamist. Milles on praeguseks kokku lepitud ning
millal avanevad projekteerimis- ja ehitushanked?

LAURI LEET

ehitaja@aripaev.ee

olmes Balti riigis tegut-

sevat Uhisettevotet RB

Rail ASi ning Eestis koos

Tehnilise Jirelevalve
Ameti ja Tallinna Linnatransport
ASiga Rail Balticu projekti ellu viiv
Rail Baltic Estonia OU juht Indrek
Orav iitleb, et kiesolevaks ajaks,
septembri alguseks, on lopetatud
Rail Balticu eelprojekteerimine
Pirnu- ja Raplamaal. Harjumaal
16petavad Hendrikson & Ko ja
Reaalprojekt AS 1606 eelprojektiga
tuleva aasta alguseks.

Orava sonul sai juba planeeri-
mise faasis enam-vahem selgeks,
kuhu tulevad trassile sillad, millise-
le korgusele rajatakse muldkeha jne.
“Sellest ajast on trassigeomeetria

pikiprofiilis iisna tipselt paika pan-.
“dud,” iitleb ta. Eesti alal ligikaudu

90 viaduktist ja sillast moodysta~

vad suurema osa maanteeviaduktid,

mille kohaselt hakkab raudteetrass
kulgema iildjuhul maanteede alt.

Tdsi, planeeritud on ka eran-
deid, niiteks Valga-Uulu maan-
tee lihedal, kus iile joe ehitatakse
90meetrise sildega viadukt just
Rail Balticule. Kuue meetri kor-
gusest sillast mahub joe déres 1dbi
soitma ka suurema pdllumajandus-
tehnikaga ning ka metsloomadel
on seal ilmselt {isna mugav liiku-
da. Samas jidb raudtee muldkeha
erandlikult silla ldhistel Gisna kor-
geks ja kuna rongi viadukti ei saa
liiga jarsu nurga all rajada, tuleb
sellist muldkeha mdlemale poo-
le paari kilomeetri jagu. “Niiteks
Raplast veidi Tallinna poole on
plaanis trass mitmete kilomeetri-
te jooksul viia hoopis siivendisse,”
toob Orav nditeid.

'Hanke’d‘iadtatakse

kolmeks -
Paljude teiste projekti puuduta-

- vate téode korvalt tootab praegu

iihisettevotte korraldatud hanke
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Rail Baltic Estonia OU pmmmp #
juht Indrek Orav :

tulemusena Prantsuse ettevote
Systra S.A. Rail Balticu jaoks vilja
projekteerimise juhendmaterjale.
Eestis laheb Orava sonul esimesena
Rail Balticu projektidest projektee-
rimisse Ulemiste reisiterminal. See
toimub kas sel aastal voi uue aasta
alguses. Esimesed ehitushanked
avanevad mehe sonul suure tde-
niosusega 2019. aastal, suurem osa

~ ehitushangetest jadvad isegi 2020.
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Kombineeritud hangete puhul
moodustatakse komisjonid 50 : 50
pohimattel, kus pooled liikmed ko-
misjonidesse tulevad riikidest, poo-
led iihisettevottest. “Riikide korral-
datavate hankekomisjonide puhul
on praegune kokkulepe selline, et
kui hanked iiletavad 40 000 euro
piiri, véiks olla hankekomisjonis
ka iihisettevotte esindaja, sest see
tagab parema koost66 ja infovahe-
tuse olukorras, kus tthel momendil
on tulevikus kdimas kiimneid ja
kiimneid hankeid. 40 000 piir vaib
péhimdtte sdilimise juures veel
muutuda,” selgitab Orav.

Rahvusvahelisest
konkurentsist pole
paasu

Orav tunnistab, et peaaegu koiki-
de hangete puhul saab konkurents
olema ilmselt suur. “Kui tiidetakse
kvalifikatsioonindudeid, ei saa pi-
ritolu mottes iihelegi pakkumuse
tegijale kiitt ette panna ja voib ar-
vata, et nditeks Liti ja Leedu ehi-
tajaid hakkab palju osalema ka
Eesti hangetel.” Millised need kva-
lifitseerimisnéuded on? "Niiteks
raudteerdGbaste peatéivétu puhul
on need kindlasti karmid - prae-
gused Tehnilise Jirelevalve Ameti
nouded on, et selleks peab olema
ka raudtee ehituskogemus ega pii-
sa iildehituskogemusest.” Kas see
ka Rail Balticu puhul nii jizb, seda
samas Orav ei kinnita ja margib, et
selles vallas, millised saavad olema
konkreetsed hangete nduded, t66
kiib.

Kiill aga on kokku lepitud sel-
les, et hanked toimuvad just sel-
le riigi seaduste jirgi, kus need
ldbi viiakse. Kui aga hanke viib
ldbi iihisettevote, tehakse see Lati
seaduste pohjal. “Samas, Euroo-
pa hankedirektiivi viiakse praegu
riikide seadustesse sisse ning sel-
les mdttes on pohimdatted riikides
viga sarnased. Ka hanke tehnilised
kirjeldused, kui hange {iletab rah-
vusvahelise piirmiira, on ka Liti
registris esitatud ingliskeélsena,
et ka Eesti ettevitted saaksid neid
lugeda,” hajutab Orav hirme, et
Eesti ettevitjale vdivad iihishanked

hanked ldhevad iiles ka iileeuroo-
palisse hankeportaali Tenders
Electronic Daily ehk TEDi.

Ta avaldab, et ihisettevote asu-
tas hiljuti Eestis ja Leedus filiaalid,
mis tehti eelkoige kaibemaksu ees-
margil, et kdibemaks ei liheks ka-
duma riigile, kus neid tiid tehakse.
Niitid on arutluse all ka idee, et kui
tuleb néiteks iihisettevitte hange,
mis puudutab Eesti territooriumi,
vdiks selle hanke korraldada loo-
dud filiaali kaudu ja sellisel juhul
voiks hange minna ka Eesti regist-
risse. “See on praegu ideetasandil
ja kinnitada seda veel ei saa. Prae-
gu on ametlik seisukoht, et kui on
tihisettevdtte korraldatud hange,
liheb see iiles Lati registrisse,” ro-
hutab Orav.

"Loodame koostoodle!”

Tosiasi on see, et suuremate taris-
tuehituse ja -projekteerimishanked
on seni Eestis kulgenud tihti vaid-
luste kaudu nii hankekomisjonide
t60 kui ka Maanteeametiga. Kuidas
kavatseb Rail Baltic OU tagada va-
jalikku insenertehnilist padevust
ja kui suureks on kavas meeskond
kasvatada, et kdigiks sellisteks
voitlusteks valmis olla? “Mina ka-
sutan sona “véitlus” asemel sona
“koost6d” ja loodan selle peale.
Vétame kindlasti ka insenere juur-
de. Praegu on meil t66! tiks pidev
raudteespetsialist, sellise profiiliga
inimesi voiks olla meie ettevottes
kaks-kolm, samuti on plaanis vot-
ta toole ehituse projektijuht. Nen-
de funktsioon on esindada tellijat,
samuti omanikujdrelevalve,” toob
Orav vilja. Ta tuletab meelde, et
omanikujirelevalvet saab ka sisse
osta ja on voimalik, et seda ka te-
hakse. “Vahel tuleb teostada eks-
pertiise, ka seda t66d tuleks sisse
osta, jarelevalvet saab teostada ja
teostab ka Tehnilise Jadrelevalve
Amet. Lisaks on olemas vastavus-
hindamine, mis tagab teatud ehi-
tuslahenduste vastavuse ja sobivu-
se. Kiill see siisteem kokkuvéttes

toimima hakkab ning ka projek::

teerimine ja ehitus laabuvad,” jul-

gustab Orav. ) o
Keskmist hangete suurust ja

seda, mitmeks hankeks Eestis ehi-

VARSSAVI

Raudtee pikkus 1435 km

RAIL BALTICA faktid

® 730 km Euroopa standardlaiusega 1435 mm
raudtee Tallinnast Leedu-Poola piirini

® Maksumus 5,8 miljardit, umbes 81% EList

H Eestl osa maksumus 1,35 miljardit eurot

¥ Maksimumkiirus:
240 knmv/h reisirongid
120 km/h kaubarongid
¥ Elektrifitseeritud: 25 kV AC
Teljekoormus: 22,6t
B Ristumised kahel tasandil

tus jaotatakse, ei oska Orav ootus-
péraselt veel elda, ent palvele anda
laiades piirides iilevaade, mirgib
ta, et viiksemad hanked iiksikute
objektide osas vdivad alata mo-
nest miljonist, suuremad voivad
ulatuda paarisaja miljoni euroni.
“Need jagunevad ajaliselt aastate
2019-2025 vahele. Piiliame olla
ratsionaalsed ja toid jagada. Peame
arvestama sellega, et enamik taris-
tuehitusfirmasid on hdivatud teiste
suurte objektide, nditeks Kose-Mio
vahelise maantee ehitusega.”E
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Skeem. Raudtee ristloige
ALLIKAS RAIL BALTIC

Raudtee kaitsevoondi piir

Aed

Elektrimast (AC 25 kv)

Teenindusmaa
(tehnorajatised)

Rail Baltic Estonia
Uus 1435 mm kaherajaline elektrifitseeritud raudtee

Elektrimast (AC 25 kv)

| Teenindusmaa
(tehnorajatised)

Teenindus tee

Aed

Raudtee kaitsevoondi piir

30m

6m

30m

66 m

aastatesse. “2018. aastaks kogu
raudtee projekteerimist kol-
mes riigis lopetada ilmselt ei
onnestu.”

Kiivituvad projekteeri-
mis- ja ehitushanked jagatakse
kolmeks: téod, mille hanked
korraldab ja mille eest hakkab
vastutama loodud kolme riiki
hélmav tihisettevote RB Rail AS,
t66d, mida korraldatakse tihiselt,
jat6od, mille eest vastutavad riigid
eraldi. T66jaotuse kokkuleppe,
kuhu gruppi kolmest mingi hange
kuuluma hakkab, lepiti Orava kin-
nitusel kokku juba aasta tagasi.

Lithidalt saab markida, et iihis-
ettevbtte vastutada jidvad kogu
raudtee tehniline projekteerimi-
ne, ehitusprojekti koostamine ja
selleks vajalikud tehnilised uurin-
gud. “Vastavalt Euroopa standar-
standardselt,” margib Orav. Sellele
vaatamata pole praegu veel kindel
ja arutelud kiivad, kas tuleb iiks
ithine suur projekteerimishange
vOi jaotatakse Rail Balticu trassi
projekteerimi:;ﬁ,iiii’qmesse 0ssa.
Koos lahendatakse tema sonul ka
kommertsasjad, tegeletakse tasu-
vusarvutuste, kommunikatsiooni
jaturundusega.
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Hanked foimuvad
Just selle viigi
seaduste javgi,
kus need labi
viiakse.

Koik ehitushanked
riikide endi korraldada
Iga riigi enda korraldada jadvad
hanked, mis puudutavad kohtob-
jektide-, kauba- ja reisijatetermi-
nalide, infrastruktuuri ja veeremi
hooldusdepoo projekteerimist
ning, mis ehitajatele koige oluli-
sem, ka kaikide objektide ehitust.
“Selline on praegune kokkuleppe,”
kinnitab Orav.

Mingi osa hankeid viiakse ldbi
kombineeritult riikide ja tihisette-
votte vahel. Selliselt oleks méistlik
tema sdnul hankida raudtee spet-
siifilist tehnoloogiat, nagu side-,
liiklusjuhtimissiisteem ja elekt-

rikontaktvark. “Siia kuuluvad ka

materjalid, mille 'o"stmisega,‘vﬁiks-
koos saavutada majanduslikult

RB rajamise iilevaatlik ajakava Eestis

Tegevus
RB iihisettevotte loomine

RB otsetrassi teemaplaneering
(kolmes maakonnas), detailsed

planeeringud jaamadele ja depoodele

RB strateegilise keskkonnamaoju
hinnang

RB trassi tehniline eelprojekt
RB trassi detailne ehitusprojekt
RB projekti ehitushanked

RR ehitusperiood

RB infrastruktuuri testperiood

‘Ajavahemik
2012-2014
2013-2016

2013-2016

2016-2018
2018-2019
2018-2024
2019-2025
2025-2026

RB raudteeiihenduse tasuvusperiood 2025-2054

mastaabikokkuhoiu. Niiteks teras-
liiprite ost — ilmselt tehakse nende
soetamiseks kogu projektile iihiselt
raamlepingud suuremate Euroopa
tootjatega.”

Uhisettevdtte korraldatud han-

liitkmete médaramine 100% tihiset-
- tevotte kitte. “See ei tihenda seda,

et need saavad koik olema iihiset-
tevotte inimesed, sinna voidakse
nimetada ka riikide spetsialiste.”



