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Vabaduse puiestee ehitustéod, 1930ndate aastate kesk-

uiesteed |

80 aastat tagagi, 1937. aasta augustis avati pidulikult
betoonist Vabaduse puiestee.. See 6,6 kilomeetrit,
millest b,b kilomeetrit oli betoonist kattega, oli esimese
Iseseisvusaja pikim plisikattega tee. Vabaduse puiestee
saamislugu meenutab ajaloclane Uno Trumm.

UNO TRUMM
ajaloclane
ehitaja@aripaev.ee

utoajastul on tsement ja
bituumen olnud mood-
sa teedechituse téhtsai-

mad algmaterjalid.
Eestisse joudis esimesena as-
falt - 1923. aastal ehitati 180 meet-
ri pikkune asfaltbetoonkatteldik
Tallinnas Narva maanteele. 1926.
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aastal valmis Tartu-Viljandi maan-
teel esimene 50 meetrit tsement-
betoonkatet.

1920.-1930. aastatel - selsld
Eesti tee-ehitajad tdsise probleemmi
ees. Seoses autotranspordi aren-
guga ei vastanud olemasolevad
teed enam aja nduetele. Seepirast
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hakati katsetama. Eestile sobivate
lahenduste leidmiseks erinevaid
plisikatteid. Port-Kunda tsemendi-
vabrik propageeris insener Andres
Graueni vahendusel tsementbe-
toonkattega teid, samal ajal kui Rii-
gi Pélevkivitoostus asfaltbetooni.

1935. aastaks ulatus betoon-
tanavate kogupikkus Tallinnas
kahe kilomeetrini, Betoonkatte all
olid 16igud Tartu, Narva ja Paldiski
maanteest, Suur-Kloostri tinavast
ja Rannamdie teest.

Suurejooneline

projekt Nommel

Uks suurejoonelisemaid omaaeg-
seid tee-chitusprojekte praegu-
ses Tallinnas viidi ellu aga hoopis

1930ndate teisel poolel Nommel,
kus betoonkattega kaeti Vabadu-
se puiestee ja Minniku tee 18igud.
Aastail 1935-37 tegi AS Betoon tse-
ment-betoonkatte ehitustdid Va-
baduse puiesteel ning 1938. aasta
augustist oktoobrinmi Manniku teel.

Vabaduse puiestee viljaehita-
misega oli alustatud juba 1931. aas-
ta siigisel hidaabitolisi kasutades.
Uue magistraaltinava ehitamine
pikkusega 6,6 km lihendas Pdrnu
maanteed kilomeetri v8rra. Viga
oluline oli, et tee ei iiletanud Tal-
linna-Haapsalu raudteed.

Esialgse projekti kohaselt ndh-
ti ette paekivikillustikust aluskihi
ehitus ja selle kruusaga katmine.
Mdni aasta hiljem vaadati vana
projekt iile ja otsustati kruusaga
katmisest tolmule viidates loobuda.

Piérast mitmeid arupidamisi ja
vaidlusi otsustati Vabaduse puies-
tee 1,9 km pikkune l&ik katta tse-
mentbetooniga. Omas ajas oli te-
gemist viga julge ja suurejoonelise
otsusega. See oli Eesti teede ajaloos
esimene kord, kui korraga nii pikk
16ik uue ja kalli materjaliga katta
otsustati.

Ettepanek, millest

oli raske keelduda
Teedeministeeriumi maanteede
valitsuse ja Nomme linnavalitsuse
koostdds siindis plaan katta 6,6 km
pikkune tédnav viie meetri laiuse
tsementbetoonkattega. Esimene
eraldas selleks 1935/36. majandus-
aastal 52 000 Hesti krooni ja teine
ostis Port-Kunda tsemendivabri-
kult 3400 tiinni tsementi soodus-
hinnaga 5,75 Eesti krooni (franko
Rakvere raudteejaam) ja asus tdid
korraldama. Mais ja juunis 1935
valmis tee Tallinna-poolses otsas
902,2 m pikkune 16ik alates Man-
niku teest.

Tee, mille servadesse paigalda-
ti ka 0,5 m laiused klompkividest
ribad, ehitati insener Ants Esko
juhtimisel varasemale killustikalu-
sele kahe 6 ¢m kihina, mis tambiti
tampimismasinaga Dingler. Selleks
et kihid omavahel nakkuks, ehitati
need iiksteise jarel. Juhul kui see
polnud vdimalik, rehitseti enne
pealiskihi asetamist aluskihi pind

karedaks ja kasteti tsemendipiima-
ga. Veel valmistati 6 mm paksusest
armatuurrauast 5-7 cm pikkused
naelad, mis 166di 4-8 tikki ruut-
meetri peale, poolest saadik alus-
kihisse. Need abindud alati siiski ei
toiminud, sest teel oli 15ike, millest
tlesdidul kostus kihtide mittenak-
kumisele viitavat kobinat.

17. juulil 1935 avati Vabaduse
puiestee vast valminud osa liiklu-
seks. Pievaleht kirjutas: "Hom-
mikuks korvaldati séiduteelt t6k-
kepukid ning autod, omnibused
ja vankrid vurasid pikki ideaalselt
siledat ja sirget teed Vabaduse
puiesteed. Valminud teeosa on
kahtlemata parim ja siledam tee
pealinna timbruskonnas.”

Kuulnud Vabaduse puiestee
ehitamisest, tegl Riigi Polevkivi-
toostus omalt poolt maanteede
valitsusele ettepaneku, millest oli
raske keelduda. Kuigi tsementbe-
toonkatte T m® maksis 4,75 ja as-
faltbetoonkate 5,90 Eesti krooni,
pakuti maanteede valitsusele hin-
da 4,70 krooni. Seepeale katkestati
15. juunil senine tee-ehitus Palli ja
Side tdnava vahel ning Riigi Palev-
kivitoostus rajas sealt 545 m pik-
kuse asfaltbetoonist teeldigu kuni
‘Valdeku tdnavani. Té0 teostati ok-
toobris, ebasoodsates lmastikuolu-

Vabaduse puiestee
ehitamine,

FOTO TALLTFNA LINNAMUU-
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des, maanteede valitsuse ndoutud
tehnilisi tingimusi rikkndes.

Vibromenetlust kasutati
esimest korda
Samal ajal rajati ka betoonist
1019 m pikkune teelSik Vabaduse
puiestee Piiiskiila-poolses otsas.
Maanteede valitsusega lepiti kok-
ku, et kasutamata tsemendi {1040
tiinni) riknemise valtimiseks vitab
linn 15 000 kroont laenu ja ehitab
tee valmis ning saab laenuraha iihes
protsentidega jargmisel aastal taga-
si. Kuna tee ehitati otse liivaalusele,
oli selle alumise betoonkihi paksus
12 ja iilemisel kihil 6 cm. Et tee 1ibis
kohati turbapinnast, pandi betooni
tugevdamiseks sellesse kaks 6 mm
labim&6duga terasvarbadest arma-
tuurvirku. Neist esimene aluskihti
4 cm korgusele, teine pealiskihti 2
cm kdrgusele aluskihist.

1936/37. majandusaastal tegid
Nomme linnavalitsusele Vabaduse
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puiestee 15plikuks vilja-
ehitamiseks oma ettepa-
nekud nii Riigi Polevkivi-
todstus kui ka AS Betoon.
Kuna ithe ruutmeetri
tsementbetoonkatte
dldkulud (ehitamine ja
hooldus) olid edavamad
asfaltbetoonkatte omast,
otsustas maanteede va-
litsus rahastada 3610 m
pikkuse betoonkatte ja
489 m pikkuse asfalt-
betoonkattega teeldigu
ehitust. Viimane teos-
tati Pédrnu maanteelt
silikaadivabriku juurest
kuni betoonteeni.

Maist juulini 1937
rajatud 3610,34 m pik-
kune teelik Valdeku tinavast kuni
Paidskiila raudteeiilesdidukohani
oli esimene hetoontee, kus esimest
korda Eestis kasutati vibromenet-
lust. T56 teostas AS Betoon insener
Eugen Koschevnikovi juhtimisel.
Paekivikillustikuga valmistatud
betoonist aluskiht paksusega 5,5
cm laotati alusele 5-8 m pikkuselt,
sellele omakorda graniitkillustiku-
ga valmistatud 6 cm paksune pea-
liskiht, mida tihendati 5 m pikkuse
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ja 650 kg raskuse vibraatoriga. Sel-
le vibroplaat koosnes kahest 2,5 m
pikkusest plaadist ja kahest kiiru-
sega 3000 p/min podrlevast vollist.
Adireprussidele toetuvat vibraatorit
liigutati selle otste kiilge kinnita-
tud terastrossidega kisivintside
abil. Selle ette oli kinnitatud teega
ristuv, betoonisegu tasandav riht-
latt. Vibraatori jouallikas oli 2,5 hj
bensiinimootor. Masina joud-
lus oli 100--120 jm teed péevas.

Peamine, mis edukat
tootamist takistas, oli
todliste vilumatus. Eriti
andis see tunda tdota-
mise esimestel paevadel.
T6o kestel omandatud
kogemused tdstsid pro-
duktiivsust neli korda.

1937. aasta chitus-
t66d avati suure pidulik-
kusega 2. augustil 1937.
Kohal olid teedeminister
kindral Otto Sternbeck
ja maanteede valitsuse
direktor Maximilian
Grasberg. Vabaduse
puiestee oli kogn ulatu-
ses saanud tolmuvaba
katte. Puiestee 6565
meetrist oli asfaltbe-
tooni all 1033 m ning

iestee 1937

M. -

tsementbetooni all 5,5 km, millest
vibromenetlusega oli valmistatud
3610 m katet.

Laiendamisel kaeti
asfaltbetooniga

Vabaduse puiestee tsementbetoon-
kate kaeti asfaltbetooniga 1960.
aastate alguses toimunud rekonst-
rueerimise kiigus. Nimelt otsus-
tati 26. novembril 1957 Tallinna
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TSN Tiitevkomitees toimunud
néupidamisel rekonstrueerida
Vabaduse puiestee ning ehitada
see vilja 10,5 m laiuseks, perspek-
tiiviga laiendada seda tulevikus
kuni 12 meetrini. Selleks koostatud
projektiilesandest selgus, et ole-
masolev tsementbetoonkattega tee
oli vordlemisi histi siilinud, kuid
muutunud suurenenud litkluskoor-
muse t&ttu kitsaks, mistdttu oli
raskendatud autobussiliiklus liinil
Tallinn-Piaskiila. Rekonstrueeri-
tud puiestee kaeti asfaltbetooniga,
vana tsementbetoonkattega tee jii
asfaldikihi alla.

Uuesti rekonstrueeriti Vabadu-
se puiestee 2002. aastal. Kuna oli
valimiste aasta ja tee pidi enne vali-
misi valmis saama, oli ehitusel ame-
tis korraga kolm peatodvitjat: AS
Talter, AS Aspija AS TREV-2. Vana
tsementbetoonkate, mis oli jadnud
1950. aastate 16pul ja 1960. aastate
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Vialjavote maanteede valitsuse
kinnitatud 1936. aasta tee-

ehitusprojektist.
FOTO: UNO TRUMM

alguses asfaltbetoonkatte alla, 15hu-
ti, kaevati vilja ja utiliseeriti.

Vabaduse puiestee viljaehita-
misega sai Nomme linnaosa endale
nigusa tinava ja puiestee, mis on
igalinna ehe. =
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ERA 1354, 1, 1724.

Grauen A, Vibromenethised betcontesde ehitamisel.
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Tehnika Ajakini, 1937, nr 8/7.
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Tehnika Ajakiti, 1938, r 4.

Péevaleht, 17. juuli 1935
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Teeleht, 2008, nr 4

Sosaar K., Nomme betoontee Tehnika Ajakiti, 1836, nr 8/7.
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