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KUTUSEAKTSIHS TULEB SIDUDA
TEEHOIU RAHASTAMISEGA

Tegime jaanuari lopus majandus-
laekumine teehoiu rahastamisega e

ja taristuministrile ettepaneku siduda kituseaktsiisi
hk taastada olukord, mis kehtis enne 2015. aastat.

Muudatuse abil suureneksid investeeringud teede ehitusse ja hooldusse ligi saja min

euro vorra aastas.

MARKO UDRAS,
kaubanduskoja poliitika-
kujundamise ja digusosakonna
juhataja

014. aasta lopuni oli tee-

seaduses pohimote, mille

kohaselt vastas teehoiu

rahastamise suurus vahemalt

75% kituseaktsiisi kavanda-
tavast laekumisest. Sellest pohimottest
loobuti 2015. aastal.

Aastatel 2014-2016 kulus riigiteede
hoolduseks ja ehitamiseks ca 240 min
eurot aastas. Samal ajal kasvas marki-
misvaarselt kituseaktsiisi laekumine
riigieelarvesse. Naiteks eelmisel aastal
suurenes kiituseaktsiisi laekumine
tanu kiituse aktsiisiméaarade tostmisele
ca 60 mln euro vorra. Kiituseaktsiisi
laekumise kasv jatkub ka jargnevatel
aastatel Naiteks 2017. aasta riigieel-
arves prognoositakse kutuseaktsiisi
laekumiseks 556,4 mln eurot ning kasv
vorreldes 2014. aastaga on taaskord ca
40 mln eurot. Samas teehoiu rahasta-
mine kasvab oluliselt vaiksemas maa-
ras. Riigiteede teehoiukava kohaselt
on 2017. aastal teehoiukulud 258 mln

eurot ehk 30 mln eurot suurem kui
aasta varem.

100 mln eurot teehoidu
Aastatel 2014-2017 on kiituseaktsiisi
laekumine suurenenud ca 151 min
euro vorra, kuid teehoiukulud on kas-
vanud vaid 30 mln euro vdrra. Seega
on kehtiv teehoiu rahastamissisteem
naidanud, et selle abil el ole vaimalik
t6sta kiires tempos maanteede kvali-
teeti. Seetdttu tegime ministeeriumile
saadetud kirjas ettepaneku minna
teehoiu rahastamisel vana susteemi
juurde tagasi. See tahendab, et seadu-
sesse tuleb sisse kirjutada pohimote,
et teehoiu rahastamise suurus peab
vastama vahemalt 75% kutuseaktsiisi
(v.a erimargistatud kituste ja maa-
gaasi aktsiisi) ning 25% erimargis-
tatud kiituste aktsiisi kavandatavast
laekumisest. Selle muudatuse elluvii-
misel oleks riigil jargnevatel aastatel
vdimalik paigutada taiendavad ca 100
mln eurot aastas tesghoidu.

Tegime
ministeeriumile
saadetud kirjas

ettepaneku minna
teehoiu rahastamisel
vana siisteemi
juurde tagasi.
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Taiendavate investeeringute tege-
mine on vajalik selleks, et tosta riigi
konkurentsivoimet. Nii siseriiklike kul
ka valisuhenduste arendamine peab
olema jatkuvalt Eesti pricriteet, sest
selle abil soodustatakse nii majandus-,
regionaal- kui ka teadusarengut.

Valitsus on andnud heakskiidu Ko-
se-Mao teeldigu neljarealiseks ehitami-
seks. Sellest jadb aga vaheseks, et tosta
Eesti teede kvaliteeti ning suurendada
teede ohutust véi méjutada regionaal-
seid arenguid. Ambitsioon peaks olema
oluliselt suurem ning hdlmama kogu
Tallinn-Tarty, Tallinn-Narva ja Tal-
linn-Péarnu-lkla maantee arendamist.

Maanteetranspordi konkurentsivoi-
me tostmiseks on vajalik suurendada
Eesti teede ja sildade kandevdimet, et
aastaringselt voiks teedel soita 44-ton-
nise veose asemel vahemalt 52-tonnise
veosega. Selline muudatus avaldaks
positiivset moju ka keskkonnale, sest
vaheneks raskeveokite aastane labi-
soit. Eelnevalt nimetatud investeerin-
guid ei ole aga voimalik moistliku aja
jooksul ellu viia, kui riik el suurenda
margatavalt teehoiu rahastamnist.

Eelnevalt nimetatud taristuin-
vesteeringutega kaasneb positiivne
sotsiaal-majanduslik méju nii lihi- kui
ka pikaajaliselt. Mitmed uuringud on
kinnitanud, et suured investeeringud
teede ja teiste taristuobjektide ehitus-
se annavad positiivse panuse ka SKP
kasvule. Lisaks parandavad inves-
teeringud Eesti maanteetranspordi
konkurentsivaimet ning suurendavad
litkluse turvalisust. B
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