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AS Kunda Nordic Tsement
turundusdirektor IMRE LEETMA:
.Betooniuhing on aastaid raakinud kdrge
lilklusintensiivsusega l&ikudele betoonteede
ehitamise vajadusest.”

ESTI MAANTEEDELE ON heidetud

ette kehva kvaliteeti ja pikiroopaid,

mis tuleb sellest, et aluskihid on
norgad ja rasked veokid sdidavad
teedele voldid sisse. Uhe lahendusena
on pakutud viilja betoonist vahekihti vai
betoonteid.

Asja avati Harku jirve liheduses
540-meetrine betoontee katseldilk,
kusjuures 230 meetrit sellest on iiksnes
betoon. Ulejianud 310 meetrit betoon-
teed on kaetud 5-sentimeetrise asfaltbe-
tooni kihiga. ,.Aeg oli jouda teoreetilis-
test aruteludest praktiliste lahendus-
teni,” mirkis Tallinna linnavalitsuse
vanemnounik Priit Willbach. Tema
sonul katsetatakse Paldiski maanteel
betoontee tehnoloogilisi véimalusi.

.Uldjoontes on teada, et betoontee
ehitamine on veidi kallim, kuid tee on
vastupidavam ja ekspluatatsioon
odavam ning pikas perspektiivis
rahasidistev. Betoontee on mdistlik
kohtades, kus maa-alust kommunikat-
siooni on vihem ja koormused on samas
suuremad. Ka chitamise kiiruse poolest
on betoontee konkurentsivdimeline, sest
betooni voib korraga valada palju
paksema kihi kui asfaltbetooni. Vorrel-
des bituumeniga, mis vananeb, betooni
tugevus hoopis kasvab ajas. Asfaltbe-
toon ei kao kuhugi, kuid oma nis§ on ka
betoonteedel. Kohtades, kus liiklusin-
tensiivsus on viga suur, on mdistlik
teha kohe korralik tee.”

AS Kunda Nordic Tsement turundus-
direktor Imre Leetma tunnistas, et
betoontee ehitamine on piris hea méte.
Betoonitithing on aastaid rddkinud
korge liiklusintensiivsusega 1dikudele
betoonteede ehitamise vajadusest.
Tallinna linn on viiga tubli ja vottis
ideest kinni. Miks mitte dppida USA,
Austraalia, Saksamaa kogemustest?
Meil on olemas suurepirane koriifee
Arvo Tinni, kes on aastaid ehitanud
betoonteid Austraalias. Eelmine Eesti
kogemus pirineb Amari lennujaamast,
kus kasutati betooni ka suuremat
koormust saavates dikudes.”

Eesti Betooniuhingu
juhatuse esimees
THT ROOTS

ntechnikg,  1allinna Linnavalitsuse

" vanemnounik PRIT
WILLBACH:

‘ ,Aeg oli jduda teoreetilistest

~ aruteludest praktiliste lahendusteni.”

PAAVO KANGUR

Lemminkainen Eesti
ehitusdirektor
TARMO TREI:

Betoontee ehitusega toimetulevat

partnerit polnud kerge leida.”

/

Betooni paigaldamismasin
toodi Saksamaalt
Tallinna Kommunaalameti korraldatud
riigihanke vaitis Lemmink&inen Eesti
AS, mis ostis teenuse sisse Saksamaa
allhankijalt Beton Technik GmbH.
..Betoontee ehitusega toimetulevat
partnerit polnud kerge leida,” kinnitab
Lemminké&ineni ehitusdirektor Tarmo
Trei. ,,Saksamaal on t66de mahud palju
suuremad ja tuli leida missiooniga
partner, kes on valmis tulema Tallinna
Ja panema maha veidi tile 6000 ruut-
meetri betooni. Laoturi enda té6pohi-
mdte on sama, nagu asfaltbetooni
puhul

Trei ei soovinud spekuleerida, mis
on soodsam, kas betoon vai asfalt.
,,J60de maksumusi on raske vorrelda,
sest asfaltbetooni pannakse maha 10
sentimeetrit ja sellel 16igul on betooni

il

pandud 25 sentimeetri paksuselt. Ka
t86de kiirust on seetdttu raske vorrelda
ja hinnata, sest korraga saab paigaldada
vorreldes asfaldiga palju paksema kihi
betooni.* Samas on Eesti teedeehitajad
harjunud ennekdike asfaltbetooniga ja
sellele traditsioonile vastab ka masina-
park.

Tdehetk number kaks ehk
Poola kogemus

Arutelusid betoonteede tulevikust peeti
Toompea lossis konverentsil ,,Betoon-
teede ehitamise viliskogemuse tutvus-
tamine Eestis 2016, kus peaesinejad
olid Poola maanteeametist. Poolas
chitakse 800 kilomeetrit uusi betoon-
teid, mis on ligi pool uutest ehitavatest
teedest aastatel 20152023, Betoonteede
ehitamine kdrgema kategooria teedel on
ligi 20 protsenti odavam kui asfaltteede

chitamine, kinnitas Witold Zapasnik
Poola maanteeameti betooni ja betoon-
teede sektorist.

Wroclawi Tehnoloogia Ulikooli
uuringute jirgi tuleb betoontee ehita-
mine 17 kuni 20 protsenti odavam
asfalttee ehitamisest, hilisem hooldus
on aga koguni 30 protsenti odavam.

Poolas on ehitatud uusi betoonteid
kolme liiki: uued valatud betoonteed;
white-topping (valge kate) ehk vana
asfalttee freesitakse siledaks ja kaetakse
betooniga; ning kohaliku tihtsusega
teedel rakendatakse ka betoonikihi
maharullimise tehnoloogiat (roller
compacted concrete). Uued valatud
betoonteed jagunevad ehitusviisilt
omakorda kaheks: vuugitud betoonteed
ja terasarmatuuriga betoonteed.
..Betoonteede ehitusel tuleb viga tépselt
kinni pidada digest tehnoloogiast ja

arvestada geotehnoloogiliste oludega,”
rohutas Witold Zapasnik.

Poola maantecameti tehnoloogiadi-
rektor Waclaw Michalski rohutas
t0siasja, et asfaltteede ehitajate vihirisk
on kdrgem ja nende eluiga on tervist-
kahjustava to6 tottu lithem.

Maanteeamet betoonteedes
vOitu ei nae

Eesti Maanteeameti ehitusosakonna
juhtivspetsialisti Tonis Taggeri esine-
mine mdjus nagu Interrinde esindaja
saabumine Rahvarinde tédkoosolekule.
.Me voime unistada teemantidest,
kullast vdi betoonist teede ehitamisest,
kuid meil ei ole selleks raha,” kinnitas
ta. ,,Ma ei nie Eesti liitklusmahtude
juures betoonteedes suurt voitu.
Betooni hind peaks langema 30 prot-
senti voi asfaldihind peaks tdusma 50

*@l

protsenti, et betoonteed voidaks.”
Tagger toetus nn Rambolli uuringule

ja see pohjustas Tallinna Linnavalitsuse

vanemndunik Priit Willbachi teravada-
tud kiisimuse, ¢t miks maanteeamet
ikka veel tsiteerib vigaseks peetud
tasuvusuuringut. ,,Kogu betoonteede
tasuvusarvutuse metoodika tuleb iile
vaadata,” rohutas Willbach.

Eesti Maanteeameti teede arengu
osakonna juhtivinsener Taavi Tonts
riaiikis, et Tallinna ringtee teatud 1digud,
kus liiklus on suurem, tuleks ehitada
betoonist, samuti peaks betooni
kaaluma ldikudes, kus maanteed
kulgevad iile soode ja aluspdhi on kehv
ning ka Rail Baltica puhul tuleb kohati
kasutada betooniga tugevdatud alus-
kihti just soodest iileminekul. 3

E
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Eesti Asfaldiliidu juhatuse esimees
SVEN PERTENS:

.Ehitaksime meelsasti rohkem betoonteid,
kuid betoonisegu enda hind peaks olema
odavam.”

P Saatan on peidus detailides
Presidendikandidaat Siim Kallas armas-
tab ikka korrata, et saatan on peidus
detailides ja see viiljend sobib ka
betoonteed puudutavate probleemide
kirjeldamiseks. Lemminkidinen Eesti
AS endine tegevjuht, Eesti Asfaldiliidu
juhatuse esimees Sven Pertens rdhutas,
et nad ehitaksid meelsasti rohkem
betoonteid, kuid betoonisegu enda hind
peaks olema odavam. Samuti tuleb
lahendada retseptuuri kiisimus, sest
tavaline ehitusbetoon ei ole sobiv ning
teedeehituseks kélbav liiv on Tallinna
iimbruses defitsiitne ja ka chitusbetoo-
nis kasutatav lubjakivi killustik ei sobi
tee-ehitusbetooni.

..Kogu Euroopas on betoontee
teemad ldinud populaarseks ja Eesti
vhiks tdesti kasutada uudseid tehnoloo-
giad, kuid lihitulevikus ei asenda
betoon veel tdielikult asfalti,” arvas
Pertens. ,,Kui me liheme 10 protsendi
osas iile betoonile, siis see on korralda-
tav. Hetkel ndgime Paldiski maantee
renoveerimise kiigus palju pisiprob-
leeme, mis tervikuna ajavad ehitus-
hinna liiga korgeks.”

PAAVO KANGUR

Saksa firma Wirtgan betoonilaotur.

Poola makroeelised

Kui Poolas kasutatakse teedeehituse
betoonis kohalikku, Sileesiast périt
kivist valmistatud killustikku, siis
Eestis tuleb kasutada imporditud
graniitkillustikku. Lisaks toodab Poola
ise ka armatuurterast, aga Eestisse tuleb
see sisse tuua. Viimaks ka muidugi
tosiasi, et Poolas on viis suurt rahvusva-
helist tsemenditootjat ning turusituat-
sioon teine. Seega hakkab Poolas téole
nii kohaliku tootmise kui ka mahuefekt,
mis tihendab odavamat hinnabaasi.
Poola maanteeameti arvutuse jirgi on
nii betoontee kui ka elastse ehk asfalt-
tee ehitamise kulud suurusjirgus 44
eurot ruutmeeter (vastavalt 43,22 eurot
ja 44,35 eurot). Eestis puuduvad tipsed
arvutused, kuid betoontee hinnaks
pakutakse 80 eurot ruutmeeter (sh
hooldus 18 eurot ruutmeetri kohta) ja
astalttee hinnaks 100 eurot ruutmeeter
(sh hilisem hooldus 50 eurot ruutmeetri
kohta).

Tervikuna voiks delda, et Eesti
kuluarvutused on oletuslikud erinevalt
Poolast, kus kasutada reaalsed koge-
muslikud numbrid. @
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KAS PIKIROOPAD
MUUTUVAD AJALOOKS?

EGADE JOOKSUL ON kujunenud

villja jututeemad, mida iisna

voorastelgi inimestel on lihtne
omavahel arendada. Uks selliseid on
kindlasti ilm, autojuhid aga leiavad
kergelt tthise keele teede-tinavate
seisukorrast radkides. Kui kokku juhtu-
vad inimesed, kes on nditeks [66kaugu
tottu autorehvi puruks sditnud, jitkub
juttu kauemaks. Ka lihtinimeste jaoks
mdoistetamatul ajal toimuvad teeremon-
did, mille tottu pannakse tdnavad mit-
meks kuuks kinni, mdjuvad ,erutavalt™ ja
aitavad leida tihist jutuainet.

Mulle augud meeldivad, aga liksnes
siis, kui need on juustus. Kuulun ka ise
nende hulka, kes on Tallinnas rehvi
puruks sditnud. Suutsin tookord kéte
virisedes keerata Mustamie teelt
kidrmelt iihte sisehoovi ja sdbrale
telefonis appikutse edastada. Teda
oodates vaatasin ringi ja mirkasin, et
seal samas ldahedal asub rehvitdokoda!
Niisugust vedamist voib tulla ette ilmselt
vaid iiks kord elus. Hiljem t661 oma dpar-

Hea lugeja!

Lé6 kaasa ajakirja tegemisel!
Kirjuta Inseneeriasse:
mari.kamps@directormeedia.ee

dusest muljetades selgus, et mitmedki
kolleegid, kellega tihist toovilist jututee-
mat polnud seni mingil pdhjusel tekki-
nud, jagasid oma kogemusi ja seda
ebaeestlaslikult tuliselt.

Ja muidugi need 16putud teedelappi-
mised ning siigavad pikiréépad. On
tdnavaid, kus auke on aastate jooksul
lapitud nii usinalt, et kdige esimest
asfaldikihti enam ei paista ja tinav
sarnaneb kuumaastikuga.

Niitid on paljudel kdrged ootused
Tallinnasse rajatud cksperimentaalse
betoontee suhtes. Hea on tutvuda teiste
riikide praktika ning kogemustega, kuid
hoopis iseasi on oma silmaga vaadata
materjalide , kditumist™ meie ilmastiku-
oludes, uurida vastupidavust ja vuuke,
hinnata kulude suurust ja palju muud.
Aeg niitab, kas tulevikus sdidame
peegelsiledatel betoonteedel voi jitkub
koik vanaviisi ning autojuhtide kéneaine,
mis emotsioonid kuumaks kiitab, on ka
aastakiimnete moodudes ikka iiks ja
seesama. @,

MARI KAMPS

INSENEERIA TEGEVTOIMETAJA




