BETOON

Betoontee

saab valmis|

Harku jarve korval Paldiski maanteel on valmimas
tsementbetoontee katseldik: tee suuremat algin-
vesteeringut kompenseerib vdiksem hoolduskulu.

LIIVI TAMM
MEEDIAPILT

Tallinna Kommunaalameti juha-
taja asetditja Reio Vesiallik mee-
nutab, et tsementbetoonteede ehi-
tamise idee sai alguse nelja aas-
ta eest, mil selle tehnoloogia voi-
malusi arutati teede-ehituse se-
minaridel.

Katseldigu eelto6dena sol-
mis Tallinna Kommunaalamet
Tallinna Tehnikaiilikooliga kok-
kuleppe teoreetiliseks uuringuks,
eelanaliitisi kdigus valiti katseloi-
gule koht ja 2013. aastal hakati pi-
lootprojektina rajama betoonkatte-
ga bussipeatuseid. ,Betoonkattega
bussipeatused voimaldasid kont-
rollida selle konstruktsioonilahen-
duse eeliseid ja lahendus &igustas
end hasti. Katsetasime nii sdidura-
jal kui ka bussitaskus, et selgitada,
kuidas tee reageerib nihkepingete-
le ja koormusele,” radkis Vesiallik.

Ent kus voiks betoonteel ol-
la perspektiivi? Reio Vesialliku
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kinnitusel pole suure koormuse-
ga raskeveokitega koormatud 16i-
kudes asfaltkattega teel eeliseid,
sest madalam kandevdime ja ku-
lumine tingib sagedase remon-
di. ,Uhistranspordirajal on bussi-
del iiks kindel trajektoor, ebapii-
savast kandevdimest tekivad roo-
pad, lisaks kulumine,” lausus lin-
navalitsuse ndunik Priit Willbach.
~Betoonkatte hooldusena tuleb
lihtsalt iga 10-12 aasta jarel katte-
pinna karedust teemantfreesimi-
sega taastada ning iga 12 aasta ji-
rel vuuke remontida.”

Uus tee juulist avatud

Uue betoontee katseldigu pro-
jekteeris G.E.O. Grupp OU, ehitus-
hanke voitis Lemminkéinen Eesti
ja projekti esimese etapina valmis
mullu kergliiklustee. Katseldigu
ehitusega oodati kevadeni, et ol-

la kindlad sobivates ilmastikutin-

Paldiski maantee remont

B Ehitati 400-meetrine asfaltbe-
toonldik ja 540-meetrine betoon-
katendiga 16ik koos Jarveotsa tee
ristmikuga. Esimese etapina on
valminud ka 800 meetri pikkune ja
4 meetri laiune kergliiklustee.

B Betoontee |digule ehitatakse
230-meetrisel |6igul 25 cm paksune
betoonkate ja 310-meetrisele |6i-
gule ehitatakse 20 cm paksune be-
toonkate, mis kaetakse 5 cm SMA
kulumiskihiga. Betoonplaadi laius
on ca 8 meetrit ning betoonpinda
on kokku Ule 6000 ruutmeetri.

B Tsementbetoontee teehoiu ku-
lud véahenevad vérreldes asfaltbe-
toonkattega teedega kuni 30%.

M Peatdovotja on Lemminkadinen
Eesti, betoonosa ehitas alltoovotu-
na Beton Technik.

B Maksumus koos kdibemaksuga
on 1,8 miljonit (sh kergliiklustee. Si-
saldab tehnovérke, valgustust jmt).

gimustes. ,T66d katseldiguga on
plaanitud ldpetada juuni lopuks,
lepingu loputarminiks on 14. juu-
ni. Soovime 1digu juuli algusest
liiklusele avada, see vdimaldab be-
toonile piisava tahenemise aja ja
saame tootada piirnevatel tanava-
tel,” osutab Vesiallik.

Katseldigu ehitamisel kaa-
sas peatoovotja Lemminkéinen
Eesti ka Saksa allhankija Beton
Technik'i, kel olid olemas seadmed
ja kogenud meeskond. ,Nad tulid
kohale, pakkusid alternatiivseid
lahendusi, kuidas kasitéona pla-
neeritud kohtades veel operatiiv-
semalt tegutseda,” kiidab Vesiallik.
.Lemminkainen on t6od alltdovot-
jatega hasti korraldanud.”

5 aastat monitoorimist
Katseldigu garantiiperiood on

viis aastat, mille jooksul hinna-

takse tee kulumisastet, visuaal-

set pilti, vajumisi, roobaste teket
jmt. ,Tahame teada réépa tekki-
mise riitmi 5-aastase tsiikli jarel,
siis saame ka teada, milline voiks
olukord olla 10 vi 15 aasta pérast.
Eks tuleb kasutada kaasaegseid
meetodeid, votta pinnamudel, ka-
sutada laserskanneerimist. See on
unikaalne voimalus uurimistéo-
deks, saame vordluses hinnata as-
faltosa, betoonosa ja betoon-asfalt-
osa olukorda,” lausus Willbach.
~Keerulisem on just vuukide kont-
roll, eriti seal, kus kokku saavad
asfalt ja betoon, kahanemisvuu-
kidega on asi mdnevorra lihtsam.”

Betoonkatendiga teeldigu asu-
kohas pole olulisi ristuvaid tehno-
vorke, seega saab 1oiku vaadelda
kui maanteettiiipi tanavat, et tule-
vikus analoogsete lahenduste pu-
hul jareldusi teha. Olulise faktori-
na tuleb kaardistada ka liiklussa-
gedus- ja koosseis, seda kas loen-

duse voi automaatse mudeli alusel.

~-Maanteeamet planeerib rekonst-
rueerida Jarvekalda tee ristmiku
fooriga ristmikuks ja sinna oleks
suhteliselt lihtne panna andureid
liiklust lugema. Andurid saab pai-
galdada ka Haabersti ristmikule,”
lausus Vesiallik.

Jareldused tulevikuks

Vorreldes betoontee maksumust
asfaltteega, on hinnavahe Priit
Willbachi sonutsi 1,5-kordne.

,Sakslased on arvutanud, et kui
vahe on 1,8-kordne, siis tasub be-
toontee ara, sest hoolduskulud on
lihtsalt nii palju vaiksemad,” viitab
ta. ,Tasuvusarvutused on tehtud
35 aasta peale. Ja kiisimus ei ole ka
pelgalt hinnas, igal suvel ndeme,
milline segadus sellest tekib, kui
tinav tuleb remondiks sulgeda ja
tuleb otsida voimalusi neid remon-
ditstikleid pikendada. Radkida tu-
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Tulblite paigaldamine poikvuuki.

leb ka tee kasutaja kuludest.” Reio
Vesiallik tunnistab, et eks iga uue
lahenduse puhul tuleb skepsis tile-
tada ja jirgmised viis aastat nai-
tavad, kuidas saame edasi minna.
sKui lahendus end digustab, voib
kaaluda niiteks eraldiseisvate bus-
siradade viimist betoonist alusele.”

Willbach on temaga ndus: ,Eks
niis, kuhu tulevik tiiiirib, voib-olla
soidavad ka Tallinnas kunagi vesi-
nikbussid, mille nididised on maa-
ilmas juba olemas.” Betoonteede
teise kasutuskohana ndevad me-
hed suuremaid valjaséiduteid lin-
nast, mis on TEN-t vorgustikus.
,Koigepealt tuleb siiski hinnata,
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mida me teada saame, siis saab
edasi moelda, et kas, kui palju ja
mis vorgustik voiks tekkida,” votab
Vesiallik teema kokku. Willbachi
hinnangul vajab edasiarendamist
ka betoonteede ehitamise tehno-
loogia, naiteks Saksamaal on kat-
setatud ka lahendust, kus peami-
ne, 7-sentimeetrine aluskiht on pa-
rimast kivist, ent alumise kihina
on kasutatud ka paekivikillustik-
ku, mis vdoimaldaks rahalist kok-
kuhoidu. ,Eks koik ole arvutami-
se kiisimus, aga tahaks siinkohal
ka betoonitootjatele anda signaali,
et on vaja tootada retsepidega, te-
geleda teadus-arendustegevusega.”

Willbach: teede-
ehitus ja muddid

riit Willbachi véitel on tee-
Pde~ehitusmater}alidega seo-

tud palju arusaamu, millel
toepohja all pole: ,Niiteks viide-
takse, et graniitkillustik on parem
kui paekivikillustik, samas iiks-
ki mddtmine/uuring seda ei tdes-
ta. Probleemid tekivad pigem sel-
lest, et et asfaltbetoonikiht paekivi
peal on dhuke, pinged jouavad pae-
kivisse ja see 1dhub teed. Oluline
on ka paekivikillustiku enda kva-
liteet,” riagib ta. ,Probleem pole
sugugi vaid aluskonstruktsioonis.”

Kontrollitud veetase

Betoontee katseldigu puhul mo-
nitooriti kandevdimeid viga tép-
selt, lisaks arvestati ka pinnase-
vee tasemega, mis kriitilisest pii-
rist korgemale kerkides voib teki-
tada kiilmakerkeohu.

JPeeter Talviste poolt tehtud

,uuringu resolutsioon nditas, et

meil oli vaja veetase kontrolli al-
la saada ja killmakerkeohtu ei ole.
Seepirast nagime ette ka drenaa-
7id, et olla kindel, et pinnaseveeta-
se jaab 1,3 vdi 1,4 meetri siigavuse-
le tee kattepinnast.

Koormus téuseb

Willbachi hinnangul on pohi-
probleemiks viimase 20 aastaga
kahekordistunud liiklussagedus
-ja koormus, mis lagundab vane-
maid teid.

,Eks vajamegi tugevamaid
konstuktsioone ja tuleb t66d teha
tiiipkatenditega. Mis aga puutub
betoonteid, siis hea on ka see, et
betoon kui materjal on ikkagi vé-
ga palju seotud kohaliku ehitus-
materjaliga, selle taga on kohali-
kud tootjad, meie enda inimesed.
Asfaltbetooni puhul peame palju
hiid materjale tooma viljast, nii
bituumenit kui graniitkillustikku.”




