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REISIKIRI
i VALGEVENEST

JURI LALL
AS Tallinna Teed juhataja
ja Asfaldiliidu juhatuse liige

Presidenivalimiste eelne lippudeehtes Minsk

~vennasvabariiki‘, Valgevenesse. Seekordse dnnestunud ekspeditsiooni toimumise ,pohisiilidlasteks” oli teedeehi-

Septembrikuu viimasel tdisnadalal sai teoks ks ponev ja ettearvamatute emotsioonidega ekspeditsioon endisesse

tajate ringis kdigile tuntud ennastsalgava ellusuhtumisega ,paadunud optimist” pr Eva Akke ja nn teedeehitajate
klanni jatkusuutliku jarelkasvu eest pidevat hoolt kandev Andrus Aavik. Kavandatud dppereis oli Eval selles sarjas Gruu-
sia, Peterburi, Lati ja Leedu jargselt juba viies teedevaldkonna inimeste silmaringi veidi teistmoodi avardav ekspeditsioo-

niline dritus.

Ettevotmine pdnev juba enne, kui sai Tallinnas astutud kdigi mu-
gavustega bussi, sest reisiseltskond sai kokku kirevam kui paabu-
linnu sabasuled. Esindatud oli Maanteeamet, jarelevalve, ehitajad,
hooldajad, projekteerijad, lisaks veel oma eriala vaieldamatud eks-
perdid laborist ning 6ppejoud ja dilidpilased Tallinna Tehnikailikoo-
list. Uhesdnaga, koik teedega seotud alaldike esindavad inimesed
olid kokku tulnud, et Uheskoos omandada teadmisi teistmoodi kui
tavapéraselt seminaride kiilastamise kdigus ollakse harjunud. Kui-
gi igalihel eraldi vaadatuna olid antud ettevotmisega seonduvalt
omad huvid, jagunesid seltskonna eesmargid tehnilise klassifikat-
siooni jargi ametlikult kaheks: noorsandid TTU-st sditsid rahvusva-
helisele teedeala tudengite ollimpiaadile” ning vahe suurema elu-
kogemusega ilmakodanikud olid otsustanud osaleda teede ehitus-,
kasutus- ja hooldustehnoloogiaid kasitleval seminaril.

Antud Kirjatlkis proovin olla poliitiliselt korrektne, mistottu dri-
tan hoiduda riigikorra ja rahva heaolu kommenteerimisest ning
kritiseerimisest. Samuti ei rita ma anda nendel teemadel mingit
hinnangut ega ka tdpseid tehnilisi kirjeldusi ja kihtide ning konst-
ruktsioonide iseloomustavaid numbrilisi nditajaid. Asjahuvilistele
voime aga saata seminaril omandatud ja kogutud detailsema teh-
nilise informatsiooni. Kiill aga panustan edasises tekstis veidi enam
sellele, et anda lildist iilevaadet Valgevenes meist edukamalt on-
nestunud voi meile enim huvi pakkunud teedeehituse valdkonna
tegemistest. Samuti rddgin teid ja tdnavaid ilmestavast seisundist
ning vabariigis, sh pealinnas, toimuvast. . Uhesdnaga, eesmirk on
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edastada koike, mis meil onnestus oma silmaga naha ning mille
kohta jagati meile ka piisavas koguses poliitiliselt korrektset ning
vajalikku informatsiooni.

Nii Eva poolt kokku pandud viljasdidu programm kui ka vodrus-
tajate seminari kava olid sisukad, ménusa tempoga ning mdjusid
erinevaid teemasid tasakaalustava ,kompotina“. Esimese tdispaeva
hommik moddus meil vaga asjalikult ning sisutihedalt - kohtusi-
me Eesti saatkonnas suursaadik Mait Martinsoniga, kes andis kok-
kuvbtva ja selge (lilevaate, milline on tdnane seis Valgevenes ning
kuhu poole on seatud perspektiivsed arengusuunad, Samuti puu-
dutas suursaadik riigi suhteid nii ldhinaabritega kui ka kaugemate
partneritega. Saime llevaate ka sellest, kuidas Valgevene pingutab
oma sisemise ja valise imidZi Loomise parast ning mis on talle selle
juures abiks ja takistuseks osutunud. Suursaatkonnas kuuldu voib
kokku votta: ... koigile see kiill ej meeldi ega peagi meeldima, aga
siht on teada ja kord on majas.’

Ka ei jaanud meil kasutamata pdrastlounane meeldiv vdimalus
tutvuda pealinna vaatamisvaarsustega. Tuleb tdédeda, et Minsk on
ilus, puhas ja erinevate suurejooneliste ajastumdrkidega dateeritud
arhitektuuriga Linn. Seitsmekiimne aasta eest jdi Minsk oma énne-
tuseks fasistlike vdgede taandumise jargselt punakotkaste armutu,
kuid vdga eduka, pdrmustava turmtule alla. Sisuliselt vdib delda, et
militaarsest elemendist vaba linn pommitati lihtsalt maatasa. Erine-
vatel andmetel jai linnast jargi kas kolm neli voi viis maja. Siiski ot-



keskendunud (ihistranspordi lahendustele ja tooksin valja nuti-
ka piletite miiligikontrolli videoslisteemi, mis on Leedus edukalt
rakendatud. Konverentsil kasitleti pohjalikult andmetdotlust ja
diinaamiliste GIS siisteemide vdimalusi. Palju kisimusi ja vas-
tukaja tekitas advokaadibiiroo Tailors partneri Daiva Lileikie-
ne ettekanne ,lsikuandmete kaitse aspektid ITS lahendustes”.
Lileikiene t5i vilja, et andmekogumisega kaasneb rohkelt seni
tundmatuid diguslikke probleeme, mis tuleb senise vdhese kohtu-
praktika olemasolu tottu alles lahendada. Véga oluline on enne
ITS lahenduste rakendamist analiilisida nende moju privaatsuse
riivete suhtes. Rikkumiste puhul ootavad juriidilisi isikuid marki-
misvadrsed trahvid ja ebameeldiv mainekahju. Soovitan kindlasti
tutvuda koikide ettekannete tdistekstidega ITS Leedu kodulehel.
Uks pilt pidavat litlema rohkem kui tuhat sdna ning ehk aitab ka
Google translate leedu keelest Labi narida.

Tahaksin valja tuua Leedu ITS lahenduste paljusust ja mastaap-
sust ning viga selget soovi lahendada transpordiprobleeme
tehnoloogia abil. Seda soodustab muidugi ka riigi suurus, kérge

EUROPROJEKT SMART E67 TOOB
VIA BALTICALE DUNAAMILISE

LIIKLUSKORRALDUSE

KRISTJAN DUUBAS
Maanteeameti ITS projektijuht

°l kit

Liiklustihedus Ida-Laanesuuna koridoris ning lihine soov investee-
rida ITS lahendustesse. Riigi eesmark on teha koik vajalikud teh-
noloogia investeeringud juba tee-ehituse kdigus, mitte tegutseda
retrospektiivselt. Kinnitust sai ka autori arusaam, et ITS alal on
oluline {ihine riiklik tegevuskava ning tegevusi tuleb planeerida
ettevaatavalt pikemas vaates.

Maanteeametist osales konverentsil artikli autor ja liikluskor-
ralduse osakonna peaspetsialist Siim Vaikmaa. Kohal olid ka AS
Teede Tehnokeskusese ITS valdkonnaga tegelevad eksperdid.
Lisaks osalesid konverentsil ka meie Lati kolleegid. Et otstarbe-
kalt dra kasutada kolme riigi maanteeametite spetsialistide vii-
bimist Vilniuses, korraldasime konverentsile eelneval pdeval ka
Balti Teedeliidu (Baltic Road Association) ITS t66grupi koosoleku.
Tutvusime detailselt (ksteise ITS tegevustega ning kaalusime
erinevaid voimalusi ametitevaheliseks koostooks ITS projektide
ja vélisrahatuse valdkonnas. ITS alane Ghistegevus Balti riikidega
on tihe ja sisukas. Selle tdestuseks on ka Via Baltica Eesti ja Lati
(6ikudel teostuv projekt SMART E67.

EUROOPA LIIT

Eurcopa Regionaalarengu Fond

&) Interreg

Central Baltic

17. novembril toimus Riias Maanteeametis piirililese ITS (Intelligentsed transpordisiisteemid) projekti SMART E67 ava-
koosolek. Projekti juhtivpartner on Liti Maanteeamet, kelle partneriks on Eesti Maanteeamet ning Soome Transpordiamet.

SMART E67 projekti eesmark on luua Via Baltica trassile Eesti ja

Liti osas diinaamilise liikluskorralduse rakendused ja teenused,

mis aitavad kaasa regiooni (ihendamisele. Teeddrsete tarkade la-
henduste abil, mis holmavad liiklejate teavitamist, teeolude seiret
ja liikluse juhtimist, muutub inimeste ja kaupade liikumine suju-
vamaks ja ohutumaks.

Projekti SMART E67 ettevalmistus algas 2014. a hilissigisel, kui
asuti koostama rahastuse taotlust EL Kesk-Ladnemere programmi
(Central Baltic) tehnilisele abile. Projektiidee algatajad olid Lati
ja Eesti Maanteeamet. Tanu juhtkondade aktiivsele toetusele said
tegevused kiiresti formeeritud ning projekti dokumentatsioon
koostatud. Taotlus hinnati rahastaja poolt 2015.a augustis edu-
kaks ning sellega tagati projektile Euroopa Liidu rahastus 85%
ulatuses. Antud programmist saime rahastust taotleda vaid meie
Latiga, Leedule meede ei laiene.

Foai 28

SMART E67 projekti tegevused realiseeritakse kahe riigi koostdds
selliselt, et kasutatav tehnoloogia (ITS) on piiriiilene, ihendatav ja
liikluskeskkond i{ihte moodi arusaadav. Pilootprojekti tulemused
on laiendatavad ka mujal teedevorgul. Soome Transpordiameti
roll on olla abiks konsultatsioonidega, kuna seal on analoogseid
lahendusi rakendatud juba varem iisna suures mahus.

Projekti elluviimisega on seotud Eestis ja Latis kokku {ile kimne
erineva maanteeameti spetsialisti. SMART E67 Lati poolne pro-
jektijuht on Lati Maanteeameti Liiklusinfokeskuse juhataja Boriss
lelisejevs, Eesti poolt veab ettevotmist siinkirjutaja. Projekt al-
gab Uhise analiilisi ja eelprojekti koostamisega, millele jargneb
tehniline projekteerimine. Vastavalt projektidele kuulutame 2017.
aastal vidlja tehnoloogia tarne ja paigalduse hanked.
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Projekti nimi: SMART E67
Sisu: ITS lahendused Via Baltica EE ja LV ldigul (E67)
Eelarve: 24 MEUR (1,4 MEUR Liti Maanteeamet/1,0 MEUR
Eesti Maanteeamet)
Labiviimise aeg: 36 kuud
Projekti viljundid:
o liiklejate teavitamise ja liikluse juhtimise lahendused. Pai-

Smart £67 lahendused Eestis
Tallinn-Pdrnu-Ikla maanteel

(E67)
galdatakse muutuvtekstiga infotabloosid ja muutuvate kii-
ruspiirangute marke, taiustatakse foorristmike adaptiivsust;
« liiklusseire tehnika arendamine ja paigaldus (teeilmajaa-
mad, teekaamerad, avariituvastuse slisteem)
« viiakse labi liiklusinfokeskuste kaasajastamine ning oma-
vahelise koostdovoime loomine.
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sustas tol hetkel Noukogude armee vditmatu vaepealik sm. Stalin,
et linn tuleb vanadele varemetele (iles ehitada. Kdigepealt rajati
eelnevalt pohiliselt autotehasena kuulsust omandanud hoone ase-
mele traktoritehas Bellarus ning seejarel kasvas tdnaseks paevaks
ligi 2 miljoni elanikuga suurlinn taas Gmber (lesehitatud tehase.
Minski kesklinn on rajatud stalinistlikus stiilis suurejoonilise kae-
kirjaga suurlinnaks, kasutades tuiipilisi Vana-Rooma linnades ka-
sutatud arhitektuurilisi traditsioone, ornamente ja kujundeid. See-
ga ehivad kesklinna suured kdrgete korrustega viie-kuuekordsed
tiissimmeetrilise arhitektuuriga vaga stiilipuhtad ja omamoodi
pompddssed majamassiivid. Koik kesklinna hoonete ehitusjoonised
said eelneva heakskiidu otse Moskvast. Platsid ja tdnavad on meie
mdistes rajatud perspektiivselt kogu linna ja riigi edasist arengut
silmas pidades kaasnevate véga laiade kergliiklustee aladega.

Teed ja ténavad olid meie kiilaskdigu ajal vaga puhtad ja vaga heas
korras. Rédpaid, l66kauke ega suuremaid kulumisi naha ei ole. Li-
saks muudab sealse liikluse sujuvamaks ja ohutumaks ka asjaolu,
et peamagistraalidel puuduvad kommunikatsioonivorkude kae-
vuluugid ning muudel teedel ja tdnavatel esineb neid minimaal-
ses vajalikus koguses. Professionaalses mottes teeb veidi nukralt
kadedaks teadmine, et projekteerijatel ja ehitajatel oli alustades
voimalik koik uuesti rajada situatsioonis, kus ei kehtinud ei maa-
ala-, kommunikatsioonide- ega ka krundivaldajate poolt plstitatud
piirangud. Finantsprobleemid ega tellija-ettevotja vahelised eriar-
vamused ei kimbutanud ning vajalik aeg ja ressurss leiti justkui
muinasjutus — ajal, mil seda on vaja. Linnasiseste ja ka linnala-
histe trasside koridorid on rajatud vahemalt sama laialt kui meil
Tallinnas Liivalaia tdnaval voi Tartu maanteel.. Vaatepilt kasutatud
ja kasutatavatest vdimalustest paneb vaid nukralt ohkama: ,Oleks
ka meil vaid selliseid vdimalusi..." Muuseas tasub markida, et tana-
vatel ringivurava autopargi koosseis ei ole sugugi kehvem kui meie

Seminari teine piev kokkupakitult, ehitusobjektide kiilastus, sh betoonteede ehitus
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teedel..Vana ja ditsva” Noukogude Liidu autotehaste poolt Gllitatud
toodangut praktiliselt silma ei hakanud, kiill aga pani tanavapildis
kulmu kergitama suhteliselt suur kallite ja hirmkallite sdidukite
rohkus.

Kui esimese paeva jooksul saime kiire (ilevaate riigi poliit- ja lild-
mainest , siis jargnevad pdevad ammutasime siigavalt teedealaseid
teadmisi ja tarkuseid. Seminaride, llevaadete, labori- ning objekti-
kiilastuste kdigus sai selgeks nii méndagi uut ning samas sai mee-
nutatud ka Uht-teist varasemalt kuuldut, épitut, kogetut, kirutut ja
kiidetut. Kuigi Valgevene on oma 9,5-miljonilise rahvaarvuga pind-
alalt ca 4,5 korda Maarjamaast suurem, on tema teedevorgustikus
kokku vaid 86,6 tuh km, millest Teedevalitsuste bilanssi kuulub ca
75 tuh km teid (Meie samadel alustel andmeid kokku lugedes saa-
dud vorreldav naitaja on ca 56 tuh km). Kui 2010. aastal oli ametli-
kel andmetel tasulisi teid kogu teedevorgust 1968 km,siis tanaseks
on see number kasvanud pea poole vorra.

Valgevenel on plaan suunata teede valdkonda kdesoleval aastal
umbes 220 milj eurot, millest 33 miljonit eurot kasutatakse jooksva
remondi tarbeks ja ca 60 miljonit teede hoolduse jaoks. Eks nendel-
gi on ridamisi akte ja maaruseid, mis on osaliselt parit veel Nouko-
gude Liidu perioodist, kuid tuleb tunnistada, et nende linnateed ja
-tdnavad ning ka maanteed on Eestiga vorreldes vaga heas korras.
Kindlasti leidub nurgataguseid,mida koéiksugu ajakirjanikud ja mui-
du ilkujad pikisilmi otsima Lahevad, kuid nii peamagistraalid kui ka
peamagistraalide l3hedased vdiksemad kdrvalteed on suhteliselt
hea tasasusega ja piisavalt laiad, et ettevbetud kilomeetreid ohu-
tult ja turvaliselt labida, Lisaks on need mérgistatud, piiritletud, kor-
gendatud ohuga kohtades valgustatud ja varustatud fooride ning
kaugjuhitavate valgustabloodega. Muuseas, kiitus on seal tapselt
poole odavam kui Eestis.
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Seminarikavva oli oskuslikult mahutatud viga dpetlik peatiikk, mil-
les tutvustati pehmetele alustele ja liigniisketesse oludesse piisiva
teelihenduse rajamise kogemusi. Kui Eestis on vastav kogemus ena-
mikel teedeehitajatel piirdumas enamasti koolipingist kaasa haara-
tud teooriaga, mis on virtsitatud vaid 6pikust vaadeldavate skeemi-
de, jooniste ning teoreetiliste arvutustega, siis sealsetes oludes on
koikidel suurtel teedeettevotetel vastavaid positiivseid kogemusi
omandatud sadades kilomeetrites.

Nii nagu meil Eestiski, ei olda ka seal rahul veel osaliselt kehti-
vate (leliiduliselt koostatud normidega. Seetdttu on nad juba pi-
kemat aega laveerinud endiste Ndukogude Liidu ja Euroopa nor-
mide vahepeal, kasutades enese jaoks sobivaimat lahendust. Siiski
oli tunda, et teatud valdkondades ei sobi neile ei (ihed ega teised
normid, mistottu on nad pidanud vajalikuks omale sobilikemate in-
dividuaalsete lahenduste valjatGotamist. Ka muudes igapievastes

kiisimustes on kaugematel lounanaabritel meiega sarnased mured.

Naiteks on neil samamoodi lletamatud probleemid filtratsiooni
mdaramisel saadud arvude ,tolkimistega” tegelikku looduses asu-
vasse konstruktsiooni, mistottu tegeletakse juba aastaid aktiivselt
sobilikuma katsemetoodika leidmisega. Samamoodi murravad nad
pead bituumeni viskoossusest péhjustatud probleemidega kiilmal
aastaajal ning sarnaselt meile valmistab ka Valgevenes enim pea-
valu kilmumistsiiklite rohkus. Kiruda on ju lihtne, kuid erinevalt
Eestist on neil taga riiklik tellimus koos hddavajalike riiklikke res-
surssidega. Kuigi kunagi pole kellelgi raha liiga palju, tehakse siiski
t66d mitmel rindel korraga. Paris avatud arvetega ei téétata ja pole
nii, et: ,raha kutub palju kulub’, aga pole ka sarnast loogikat nagu
viimasel ajal oleme ikka sagedamini Eestis kohanud, et , kui raha on
otsas,siis jarelikult on t66 ka valmis.”

Teeinfokeskuse ja teedelabori kiilastus, tuledes Minsk
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Valgevene teedeehitus on Eesti teedeehituse poolest sedavérd pal-
ju dnnelikumas seisus, et neil on Eestiga vorreldes erakordselt suu-
red vimalused teadustdddeks nii teedelaborite kui ka bituumenuu-
ringute voimaluste ndol. Kiisimus pole mitte selles, et meil Eestis
oleks viletsamad laborid, vaid slisteemi iilesehituses. Valgevene ise
ei tooda naftat, kiill aga on riigis Euroopa méistes mirkimisvairselt
suured nafta Umbertddtlemiskeskused. Sellest tulenevalt on riiklik
koostod teedeehitusega oluliselt paremini l6imunud kui meil siin
Maarjamaal. Eestis vehklevad samaaegselt nii riigiga seotud ette-
votted kui ka eraettevdtjad selle nimel, et teineteisel osavamalt
»nina veriseks llilies” saada tasumatut tood katte kiill riiklikelt struk-
tuuridelt, kohalikelt omavalitsustelt kui ka eraomanike kiest. Selli-
se igikestva ja pikaleveninud vennatapusoja varjus saavad peksa nii
~professionaalsed taplejad’, kui ka ,hobikorras turule uitama tulnud
turistid’, rédkimata ka tellijast ja jarelevalvest, kelle erialane pro-
fessionaalsus ja insenerlik méttelend on viimaste aastate seaduste
télgendamiste tagajarjel hullupdéra mutta tambitud. Valgevenes
sellise ilmingu olemasoluga me teedeehituse valdkonnas kokku ei
puutunud.

Valgevenes on omamoodi kummaliselt toimiv slisteemn, kus riik tel-
lib riigiasutuse kaest riiklike institutsioonide poolt vilja téétatud
ja kehtestatud normide alusel teenust ning ka tellimuse tulemuse,
kvaliteedi ja garantii eest vastutab riik ise. Veel kumas kdikjal kdik-
jalt labi, et inimesed on koik vdga koostddaltid ja valmis igal pool
kaasa L66ma, kuid otsustusdigust pole neist kellelgi. Kdik otsused
tehakse kuskil ,minust iilevalpool oleval jargmisel astmel” Seega
juhtub tihtipeale, et head ideed vasivad &ra enne, kui nad iikskord
dige otsustajani jduavad peaks. Selline skeem ei t66ta mitte ainult
teedevaldkonnas, vaid kogu riigis.




Siiski tuleb tddeda, et otsused mis tehakse, tuleb tdide viia olene-
mata sellest, mida teised motlevad voi iitlevad. Nii nditeks oli meil

suurepdrane vdimalus kiilastada tmber Minski linna parasjagu”

ehitatavat betoonkattega ringteed. Tee ise tuleb pea sama pikk kui
Moskva ringtee ning on maeldud suuremate takistuste tekkimisel
voimalikuks Lliiklusvoogude ummikute leevendusmeetmeks. Nii
siinkirjutajale kui ka enamikule teistest meie reisiseltskonnast j&i
selle ringtee rajamise mate siiski veidi dhmaseks. Esiteks jaab ring-
tee linnast kohati kuni 40 km kaugusele. Arusaamatu oleks sellise
liikleja motteviis, kes Jarvevana teel oleva ummiku viltimiseks valib
Viimsist Oismaele sdiduks tee Labi Kehra ja Saku. Teiseks prognoosi-
vad nad, et esialgu hakkab ringteel sditma ca 1500 autot 66p&evas,
paarikimne aastaga vdiks liiklussagedus tdusta 8000-ni. Seega on
nende arvates 160 miljoni euro suuruse eelarvega projekti rajamine
igati igustatud isegi olukorras, kus kdesolevale aastale prognoosi-
takse inflatsiooni 18% voi enam. Ega seal rahade liigutamise sta-
tistika teab mis kopeerimist vaart méte pole. Tavapiraseks normiks
on saanud maksetdhtaegade (iletamine 3-4 kuu vdrra. Samas on
dllatav, et tanu dldisele riiklikule stisteemile ei lasta kellelgi pank-
rotti minna ning kui vaja, siis ikka leitakse alati véimalus, kuidas
Lrik riiki® aitab ning hadasse sattunuid ettevtted tdmmatakse taas
uuesti kuivale teele tagasi.

Kui nidd uskuda ja tdsisemalt analiiiisida neid numbreid, mida be-
toontee rajamise juures meile radgiti, siis paneb meie .konnatiigis
tekkinud mullivahu® tle veidi métisklema kiill. Viidetavalt on sel-
lel Ghel objektil mullatdéde mahu raames jdutud pooleteise aasta
jooksul pinnast dra ja paika liigutada ca 4,5 miljonit m3. Kusjuures
mulded olid aetud viga kérgeteks. See tihendab, et pinnast pole
mitte edasi-tagasi riisutud, vaid vajalik maht on kohale taritud kau-
gemalt. Katendi konstruktsiooniks mulde peale oli rajatud 60 cm
dreenkihti, mille peale oli veel omakorda kuhjatud 15 cm paksune
tehniline vahekiht. Sellele vahekihile oli eraldi lisatud veel 7 cm
paksune kruusakiht (mida nad ise millegipérast nimetasid killus-
tikuks). Kruusale oli lactatud 7 cm paksune liivasfaldist alus, mida
kroonib 30 cm paksune betoonist kate. Sellist 8 + 8 meetri laiust
betoonkatte konstruktsiooni koos kdikide varem (ilesloetletud ala-
kihtidega rajatakse korraga kahes paralleelses [6igus. Uhel l3igul ca
600 jm teed péevas (lihes suunas) ja teisel ca 800 jm teed pdevas
(ihes suunas). Meile esitatud info kohaselt on teeehitusega seotult
platsil igapdevaselt askeldamas ca 900 inimest ja lisaks ka vahe-
malt 450 iksust tehnikat. Arvestades, et tegemist on teedeehitus-
objektiga, siis taas tuleb tunnistada, et seda on ikka veidi rohkem,
kui meil keskmiselt teedeehituse objektidel on harjutud nigema.
Vastava konstruktsiooniga ja eelnimetatud tempoga liikudes on
rajatud koos eritasandiliste sildade ja tunnelitega kdesoleva aasta
jooksul juba 46 km teed.

Nii nagu ka mul endal oli platsil tétades deviisiks .ei paevagi iil-
latusteta’, oli ka valgevenelaste teedeehitajad tellijat péris oma-
pdrasel moel .rddmustanud”. Uhelt poolt on Valgevenes talvisel
perioodil naastrehvide kasutajaid ametlike andmete jirgi 8-10%
ja tellijal ei peaks olema tdsist peavalu betoontee kulumise osas,
siis teisalt on teedeehitaja vilja tulnud (ihe seni suhteliselt oota-
matu avaldusega. Nimelt on ehitaja kinnitanud, et kui tellija peaks
esimesel talvel (ja vahest ka edaspidi) teede hoolduses kasutama
soola voi soolalahuseid, siis betoonosal garantiiaega pole. Seega on
tellijal ehitustempo siilitamise asemel hoopis suuremaks problee-
miks tdusnud talvine tee kasutamise vdimalus. Uhe lahendusena
on olnud ka arutluse all kentsakas vdimalus, mille alusel kaik need
prognoositavad 1500 autot, kes muidu seal véiksid vurama hakata,
peavad talvisel perioodil kasutama juba eelnevalt rajatud asfaltee-
ritud kattega teedevorku. Seega oleks tegemist piris laheda rajati-
sega - tee vaid suviseks kasutamiseks. Vaatamata sellest viimasest
repliigist tulnud marginaalsele tagasilddagile, tuli ehituse organi-
seerimise poole pealt jalle positiivselt tddeda, et kord on majas.

Seminarikava hdlmas ka pris pohjalikku iilevaadet teetodel kasu-
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tatavast td6de- ja liiklusohutuse meetmetest ja teemadest. Omaette
_ peatiikk, nagu Kirss tordil, oli Minskis asuv iileriikliku liiklusohutus-
keskuse dispetSerjaama tddga tutvumine. Vaatamata eelnevalt sii-
gavalt kujunenud ekslikule eelarvamusele, et tegemist on justkui
mingi mahajddnud agraarmaaga kuskil Venemaa direaladel, on
Valgevenes suurtel magistraalidel vilja ehitatud suhteliselt suu-
res koguses video jalgimissiisteeme, mille kaudu koordineeritakse
operatiivselt teehooldust ning teostatakse Libi kaugjuhitavate info-
tabloode ka liiklejate operatiivset teavitust. Tuli tddeda, et siisteem
toimib ja taas tekkis meil vaid sidepidamise skeemi osas kiisimusi,
et miks nad oma infokeskustega suhtlemiseks on rajanud tuhan-
deid kilomeetreid valguskaableid selle asemel, et rajada infovahe-
tus dle wifi. Vastus ei tulnud lihtsalt, kuid ldpuks saime teada, et
rajatav infoslisteem vajab sellepérast sedavord palju kaableid, et ka
muud joustruktuurid saaksid valjaehitatud sidevarku omaks tarbeks
kasutada. Péris huvitav siimbioos, ehk taaskord tédemus, et kord on
majas.

Kuigi kodutee oli vasitavalt pikk, vdib julgelt tunnistada, et kogemus
oli igati positiivne. Naha oli palju. Midagi on meil paremini, kuid on
ka midagi, mille jdrele me sinna liksime. Oppisime palju enamat
kui meile prooviti 6petada. Inimesed on ka seal kaugel, teisel pool
suurt poliitilist piiri,tavaelus sébralikud ning tegelevad samasugus-
te igapdevaste valjakutsete ja probleemide lahendamistega nagu
meie siin.

Suured tinud asjalikele ja meeldivatele reisikaaslastele. Erilised
tinud Eva Akkele ja Andrus Aavikule, tinu kellele dnnestus meie
ponev ja igaiihe jaoks kasulik .ekspeditsioon ldunasse”.

3 KUSIMUST

Vastab Eva Akke,
Teede Tehnokeskuse projektijuht

Miks oled dppereise korraldanud just idablokki?

Naabrite, nii pdhjast kui lounast, teedealastest tegemistest
on Eesti teedeinsenerid teadlikud tinu aastatepikkusele
koostdéle. Viimaste aastate dppereiside sihtriigid on olnud
nn endised idablokki kuulunud maad, kelle teedealastest
arengutest ja valikutest meil viga palju ei teata. Lisaks on
sealsete kolleegidega suhtluskeeleks nii inglise kui vene
keel.

Kas Sul on tuua mdni niide, kus dppereisil kogetu on meil
siin hiljem ka praktikasse voetud?

Kindlasti oleme Eestisse transportinud teedealast teavet
eelkdige Soomes ja Rootsis ndhtust. 1990ndate algusest
voib nditeks tuua teemeistripiirkondade viljaarendamise
véliskolleegide eeskujul, mille aluseks olid sealsete koo-
litajate poolt labiviidud teehdévli- ja hooldemasinajuhtide
koolitused. Lisaks veel teemeistrite ja sillainseneride kooli-
tused ja palju muud. Inseneriks olemise iiks omadusi on
tahe kuuldut oma silmaga ka vahetult ndha. Eeltoodu ongi
olnud (ks teedealaste véliskoolituste-dppereiside eesmar-
ke, lisaks voimalus motiveerida tublimaid.

Mis on Teede Tehnokeskuse ja Tallinna Tehnikaiilikooli tule-
vikuplaanid seesuguste ettevotmistega?

Valgevene oOppereis oli meie esimene viliskoolitusalane
koostdoprojekt Teedeinstituudiga ja usun, et teeme koos-
to0d ka edaspidi. Meil omavahel koik sujus! Teen eeltédd
selle nimel, et tegelikkuseks saaks kevadine &ppereis Ru-
meeniasse. Nii et kohtumiseni Transfagarasanil, Rumeenia
riigimaanteel 7C!
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