FEE-EHIFUS

..-®  Segktsioon 4 ehitus,
kergkruusa katmine
geotekstiiliga.

Otsitakse lahendust turbaalade

Jarvamaale Voobu killa rajatud
kimnel katseldigul otsitakse pa-
rimat tehnilist lahendust, kuidas
ehitada maantee Ule ulatuslike
turbavaljade.

TEKST: VIVIKA VESKI, PILDID: LEMMIKAINEN

Maanteeameti ehitusosakonna juhataja Aivo Salum
selgitas, et eesmark on leida turbaviljade tiletamise
lahendus Tallinn-Tartu neljarealise maantee 1digul
Kosest Maoni. Ta lisas, et saadud tulemusi on voima-
lik kasutada ka tulevasel Rail Balticu kiirraudtee ehi-
tusel, kus samuti tuleb tletada ulatuslikke turbavilju.

Klassikaline meetod ei sobi

Klassikaline lahendus selliste aladele ehitamisel on
olnud teealuse turba viljakaevamine ja asendamine
moéne kandva pinnasega. Turbaalade siigavus Kose ja
Maio vahelisel 16igul on valdavalt ks kuni neli meet-
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..® Sektsioon 4 ehitus, tehakse
ettevalmistusi kergkruusa
paigaldamiseks.

rit. Klassikalisel viisil tegutsedes tuleks vilja kaevata
kokku kuni miljon kuupmeetrit turvast, ladustada see
ja asendada liivaga. Salum tédes, et tegu oleks vaga
kuluka ja keskkonna mébttes kiisitava ettevotmisega.
Turvast on varem jéetud ka mulde alla geotehnilisi
tugevusmeetmeid kasutamata, kuid enamasti on sel-
lega kaasnenud hiljem suured ebatasasused, vajumi-
sed ja praod. ,Sellised defektid suurendavad oluliselt
hilisemaid kasutaja- ja hooldekulusid,” markis Salum.

Tulevase maanteetrassi alale on ehitatud kuus
30-meetrist katseldiku. Tulemuste analiiiisi osas lisa-
takse neile kuuele hiljem veel neli arvutuslikku la-
hendusvarianti. Kokku saadakse seega 10 erinevat
konstruktsiooni vordlusalternatiivi. ,Lisaks klassika-
lisele valjakaevamisele ja tagasitditmisele ehitatakse
ka iihe- ja kahekordse geotekstiiliga, (ihe meetri kor-
guse geokirjega, Fibo kergkruusaga ja ESP geofoam’i
ehk maakeeli vahtplastiga 16igud,” selgitas Salum.

Arvutuslikes variantides kasutatakse metallurgia-
to0stuse jadtmeid, pinnase- ja betoonvaiu ning mass-
stabiliseeringut.

Maanteeameti teede arenguosakonna juhataja ase-
taitja Taavi Tonts selgitas lisaks, et Ramboll Finland
OY-st on neil kaasatud geotehnika ekspert, kelle tea-

..® Sektsioon 3 ehitus,
toimub geokarje
taitmine killustikuga.

uletamiseks

da on rajatud kuue korvuti oleva konstruktsiooni-
ga katseldik Euroopas tisna unikaalne. Katseldigud
ehitab Lemminkéainen AS. Projekti on kaasatud li-

OOSTUSE IN
pUIDUTOOSTUSE |
HOOLDUS JA MUUK

madixteritus.e€

info tel: 5691 9.260
'lnfo@mudix’(eﬂtus.ee

saks Maanteeameti spetsialistidele ka Tallinna
Tehnikaitilikooli ja AS-i Ramboll Eesti eksperdid. Et |

vorrelda erinevaid lahendusi ja kiirendada vajumite
imiteerimist, veetakse katseldikudele liivakiht, et te-

kitada iilekoormus. See annab vérreldavad tulemu- |

sed kiiremini.

Abiks ballastkiht

LKaalusime ka véimalust, kus autod katseaja jook-
sul ldikudest iile sdidavad, kuid see oleks ehituse poo-
le kallimaks teinud, sest pealesdiduteed oleksid olnud
véaga pikad pohimaantee kiiruste kohta,” iitles Tonts.

Kuna liikluskoormus hajub katendis kiillalt kiirelt sii- |

gavuse kasvades ithtlaseks koormuseks, siis saab se-
da lahendust asendada umbes meetri korguse ballast-
kihiga. Mootmiseks on paigaldatud konstruktsiooni
nn ,méétemajakad”, mille korgusi kontrollitakse kogu

ehitamise ajal ja hiljem ka vajumise kiigus ithe aasta |

jooksul. Katse tulemused selguvad 2016. aasta 16puks.

Kui méni konstruktsioonidest labib katse edukalt, li- |

satakse viljavalitud tehnoloogia ehituse hankesse.
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