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Betoonmaterjalide tootjate esindajad
utlevad kui tihest suust, et teedeehitus-
projektidega seotud toodete osakaal on
seni olnud toodangu tldmahus pohjen-
damatult vaike, kuigi voimekus nende
valmistamiseks on olemas.

KAIRI OJA, kaasautor
ehitaja@aripaev.ee

U TMB Element tehno-
loogia- ja kvaliteedijuhi
ning juhatuse litkme
Kaspar Parkja sdnul
on ettevotte koostoo teedeehitaja-
tega olnud peamiselt projektipghi-
ne, ent seda v5ib julgelt nimetada
konstruktiivseks. “Reeglina oleme
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olnud kaasatud juba projektlahen-
duste viljatootamisse, kohanda-
maks teedeehitustooteid, naiteks
sillatalasid, tehase tehnoloogiliste
tingimustega,” radkis Parkja.

“Ekspordi kontekstis pole ette-
votet veel projektide ettevalmis-
tavatesse faasidesse kaasatud,
mistdttu on TMB Element saanud
vélismaale oma tooteid pakkuda
vaid siis, kui valmis projekteeritud
teedeehitustooted on sobinud siin-
se tehase tootmistehnoloogiliste
tingimustega,” lisas ta.

Uldises plaanis ei erine koos-
160 teedeehitajatega Parkja sénul
oluliselt koostddst nditeks hoone-
te ehitajatega. “Kui tsiviilehituses
on meil nii pikaajalised kogemu-
sed kui ka partnerid ning seetdttu

on paljud asjad iseenesest mdiste-
tavad, siis teedeehituse projektide
puhul on olnud vajalik pghjalikum
eeltdo, tapsustamaks seatud tehni-
lisi tingimusi ja tehase viimekust,”
iitles Parkja.

Tooteportfellides
teedeehituse tooted
Parkja sénul on OU TMB Element
tooteportfellis teedeehituse suu-
nast esindatud néiteks T-sillatala.
“Need on eelpingestatud ribiplaat-
talad, kus liksikud talad seotakse
omavahel objektil ja peale valatakse
monoliitbetoonist kattekiht. Samas
oleme tootnud ka teisi teedeehituse-
ga seotuid tooteid, nagu miiraseinad
ja porkepiirded,” jitkas Parkja.
Eestis ollakse harjutud

miiratékkeseinade puhul materja-
lina kasutama peamiselt metalli,
puitu ja erinevaid plaste, betooni
vorreldes teiste materjalidega isna
vahe. Mis kaalutlustel seda tehtud
on, Parkja piris tipselt delda ei
oska. Uheks argumendiks on tema
sonul kindlasti hind, sest néiteks
Aruvalla-Kose teeldigu rajamisel
kasutati plastijadtmetest toodetud
miiratdkkeseinu, millega betoon
hinna poolest vGistelda ei suuda.
“Iseenesest oli see ju viga kesk-
konnasiistlik ettevétmine, aga
praeguseks on plastist paneelid
ilmastikuolude tottu deformeeru-
nud ja seetttu ilmselt halvenenud
ka miiratokke omadused,” méarkis ta.
Samuti tekitab mehe sdnul
kiisimusi puidust miiratSkkesein-
te omaduste muutumine ajas. “Kas
puidu mingimisel ilmastikuolude
tottu on ikka ndutud miiratokke-
omadused tagatud?” arutles ta.
Parkja arvates oleks kindlas-
ti kasulik ja huvitav, kui Maan-
teeamet viiks ldbi uuringu, kuidas
muutuvad erinevate materjalide
miiratdkkeomadused ajas ja milli-
sed on erinevate miiratokkeseinte
hoolduskulud ning eluiga. “Usun,
et siis oleksid selgesti niha betoo-
ni eelised ja ma ei imestaks, kui
betoonist miiratokkeseinte puhul
oleks 50aastase eluea kulud kaige
soodsamad,” lausus Parkja.

Betoonil puidu
ees eeliseid
Seoses puidu kasutamisega teede-
ehituses on Eestis tema sonul vot-
ta kurb ndide Vaida jalakiijate silla
niol. “Aasta Puitehitise konkur-
sil eriauhinna saanud Vaida puit-
silda oli kiill ilus vaadata, aga seda
ilu jatkus ainult m&neks aastaks.
Paari aastaga sai kaunist punasest
sillast luitunud punane sild ja seits-
me aasta parast tuli sild juba avarii-
remondiks sulgeda,” ra#kis ta.
Parkja sonul on raudbetoon oma
olemust sildade ja viaduktide ehitu-
ses meie kliimas toestanud kui kes-
tev ja iisna hooldusvaba materjal.
“Ei litleks, et koik sillad ja viaduktid
peavad olema betoonist, aga samas
ei pea ka digeks eksperimenteerimist
suurtel objektidel,” markis ta.

OU TMB Element on oma too-
dangut teedeehituse valdkonnas ka
valisturgudele eksportinud. “Aas-
tatel 2009-2010 tarnisime YIT
Rakennus OY tellimusel erinevaid
raudbetoontooteid Soome Espoo
KEHA I tee-ehitusele. Valmistasi-
me porkepiirdeid, miiratokkeseinu,
kommunikatsioonide tunneleid,
vundamente jm,” rdadkis Parkja.
Veel on osaletud erinevatel tunneli-
elementide hangetel nii Rootsis kui
ka Norras, kuid seni pole ettevottel
dnnestunud neid voita.

Parkja sonul on ta mujal maa-
ilmas reisides tihele pannud, et
jirjest rohkem kasutatakse tera-
sest porkepiirete asemel betoo-
nist porkepiirdeid. “Eestis on vist
ainsaks selliseks projektiks olnud
Thaste sild.”

CE-maérgis

aeganoudev ja kallis

Ent miks ei toodetud varskelt val-
minud Tartu Ihaste silla betoonist
barjdire — kombineeritud teepiir-
de- ja miiratskkena - OU TMB
Element tehases? “Ihaste puhul
polnud kiisimus selliste elementi-
de tootmisvoimekuses, vaid nende
sertifitseerimises. Nimelt ei piisa
antud juhul klassikalisest tehase
tootmisohje sertifitseerimisest voi
iiksiku toote katsetamisest, vaid
CE-mairgise saamiseks on antud
toodete puhul vajaldbi viia esmane
tiiiibikatsetus. See holmab endast
katsepoliigoonile parkepiirde raja-
mist ja muu hulgas ka raskeveoki-
tega kokkuporgete katsetamist,”
selgitas Parkja.

Urva silla
ehitus Aru-
valla-Kosel
2011. ZIP-tala
30 m.

AS E-Betoon-
element

TMB Element pole tema sonul
selliste katsetuste peale hinnapak-
kumist votnud, kuid arvestades
katse mahukust ja ressursside vaja-
dust, on mehe sonul kindel, et see ei
tasu iihe objekti pShiselt dra.

Soome KEHA I objektile oli
porkepiirete eksport ilma vajalike
sertifikaatideta Parkja sénul vi-
malik, sest sel ajal polnud soom-
lastel veel Euroopa standardid ja

Eestis ollakse harjutud

miiratdkkeseinade puhul

materjalina kasutama
peamiselt metalli, puitu ja
erinevaid plaste, betooni vorreldes
teiste materjalidega tisna véhe.

Maantee porke-
piirete valmista-
mine. AS TMB

CE-mirgistamise siisteem juur-
dunud. “Meil oli olemas Inspecta
sertifikaat, tellija esitas meile too-
tejoonised ja meie vastutasime, et
tooted saaksid tehtud vastavalt too-
tejoonisele. Toodete toimivuse eest
vastutas aga projekteerija,” pohjen-
das ta.

Rohk sildade-viaduktide
betoonelementidel

AS E-Betoonelement valmistab eri-
nevaid teedeehituses vaja minevaid
elemente. EttevGtte infrastruktuu-
ri toodete juhi Kairet Luiga sonul
on E-Betoonelement oma tehastes
valmistanud eelpingestatud silla-
talasid juba aastast 2000. Viimase
viieteistkiimne aasta jooksul on pal-
ju panustatud sellesse, et laiendada
pakutavate toodete hulka. “Prae-
gu on meil voimalik projekteeri-
da ja toota ZIP-talasid, karp- ehk
BOX-talasid, T-talasid, erinevaid
plaatlahendusi: eelpingestatud
plaat-talasid, 10 m laiuseid teki-
plaadielemente jm.
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Koige perspek-
tiivikamad

on tanavakivid ja
valubetoon

Teepiirded on reeglina metallist, kuigl viimas-

tel aastatel on hakatud rohkem kasutama ka
betoonist keskpiirdeid, mis voimaldavad soidu-
suundadevahelise eraldusriba teha kitsama. Ajutisi
betoonpiirdeid — plokke — kasutatakse siiski laialda-
semalt. Kullap 16puks maarab siiski hind.

Porkepiire peab 1dee kohaselt kontakti leevenda-
ma, kuid betooni puhul on siiski reeglina tegemist
kaitstavale objektile otsasoidu valtimisega ja el saa
vaita, et betoonpiire kokkuporget palju leevendaks.

Muratokkeseinte elementide osas konkuree-
1ib betoon nii metalli, plasti kui ka klaasiga, kuid
toenaoliselt pole vajalikud kogused piisavad, et
tehaselise masstoodanguga labi luua.

Pigem saame teedeehituses kasutatavate betoon-
toodete vallas raakida erinevatest aarekivilahen-
dustest, erikujulistest ja -varvilistest tanavakividest,
murukividest ja rentslielementidest.

Adarekivide vallas on siiski vahepeal katsetatud
vahetult objektil jooksvalt valatavat betoonist aareki-
vi (pidevvalu), kuigi parast kaevetoid esialgset vormi
taastada el onnestu. Selliseid aarekive on katsetatud
naiteks Merivaljal ja Jiiris.

Valatavatest toodetest voiks kone alla tulla asfalt-
katte aare valamine nérgemast betoonist vahetult
parast asfaldi paigaldust. Sel teel onnestuks suunata
sademevesi veeviimaritesse juhul, kui on valitud aa-
rekivideta ristloige - et vahendada nolvade uhtumise
riske enne ndlvakindlustuse taimestiku juurdumist.

Seni kasutamata variant on RCC (roller-compac-
ted-concrete ehk teerullibetoon) — materjal, millel on
betooni omadused, kuid mis paigaldatakse asfaldi-
toode tehnikaga (asfaldilaotur, vibrorull) ja kaetakse
asfaldist kulumiskihiga. Sel juhul ithendatakse betoo-
ni tugevus ja deformatsioonikindlus asfaldi haarde-
teguri ja remonditavusega, tulemusena on maksumus
vorreldav asfaltkattega.

Samuti on perspektiivikas kontrollitud madala
tugevusega valubetoon, mida saab kasutada mitme-
suguste kaeviste taastaitel, aga ka avariitdodel mingil
pohjusel ara uhutud materjali asemel. Seda saab
toota ka kuivseguna, mis objektil segatakse vasta-
valt vajalikule kogusele. Vedel materjal valgub laiali,
taites tithikud, ja seda pole vaja tihendada.

Ain Kendra, TTU teetehnika lektor,
T-Konsult OU ekspert, volitatud teedeinsener
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Suurimad avad, mida oleme tala-
ga sillanud, on 30 m ja natuke iile
selle. Septembris liiklusele avatud
186 m pikkuse monteeritava teki-
konstruktsiooniga Kroodi viadukt
on olnud kogupikkuse méttes meie
jaoks seni teedechituse suurim
t60,” radkis Luiga.

Tunnelite tarvis toodetak-
se tehases betoonist kaarelemen-
te, tunnelite laeplaate ja erinevaid
tunnelisegmente. Veel valmistatak-
se erinevaid tee- ja porkepiirdeid,
samuti miiraseinaelemente ning
miiratokkeseinu.

Tiiesti eraldiseisev ja samas
viga suur teedeehituse haru on
raudtee. “Valmistame raudtee-
ehitusele naiteks raudteeplatvor-
midel kasutatavaid tugimiiiire,
betoonplaate ning vaegnigijaile
méeldud “kive”. Airmiselt huvitav
projekt oli viga lithikese ehitus-
ajaga Lillekiilas raudtee alla raja-
tud kergliiklustunnel, mille tarvis
projekteerisime-tootsime tunneli-
segmendid,” iitles Luiga.

Veel toodab ettevite laias vali-
kus elemente raudteeiilesoitude tar-
vis, katteplaatidega kaablikiinasid
ning erinevaid tdhistusposte.
Paljudes maades, nagu niiteks
Soomes, Norras, Prantsusmaal
jne, on Luiga sdnul monteeritavast
betoonist lahendused p&rkepiire-
tena levinud. “Meil Eestis on pGhi-
liseks kasutatavaks lahenduseks
teraskonstruktsioon, kuid mujal
Euroopas toodetakse ja kasutatak-
se betoonist helineelavate omadus-
tega miiraseinapaneele, nii on see
naiteks Rootsis ja Prantsusmaal,”
valgustas ta.

Kuna E-Betoonelement kuu-
lub Consolis SASi kontserni, ei osale
ettevite vilishangetes enamasti otse,
ent teeb koostood kontserni sosar-
ettevotetega. “Niiteks on iiks suure-
maid infrasektori ekspordiprojekte
meie jaoks olnud Kehdrata tunne-
li 7meetrise avaga kaarelemendid,
mida tootsime sdsarettevottele Par-
ma OY Soomes - kokku 868 tk ehk
3900 m?,” jatkas Luiga, kelle sénul
annab monteeritavate lahenduste
kasutamine teedeehituses voimalu-
se teostada toid praktiliselt ilmasti-
kust sGltumatult.

“Siin on viga selge argument -
puudub kandekonstruktsioonide-
le raketiste ehitamise vajadus, mis
tostab oluliselt téode kiirust platsil.
Peale selle saab juba tehases anda
elementidele vajalikud kalded ja
lisada kommunikatsioonitarvikud,
et tagada valmiva ehitise tipsus ja
kvaliteet,” phjendas ta.

Pigem eelistatakse Luiga sonul
monteeritavaid lahendusi siis, kui
ehitusolud on raskendatud, nt raja-
takse silda iile veekogu, viadukti
tile raudtee voi ehitatakse piiratud
ajatingimustes. “Kahjuks poora-
takse vihem tdhelepanu sellele, et
monteeritavate lahendustega oleks
voimalik oluliselt vihendada ka
takistusi tavaliikluses. Monteeri-
tava betooni arhitektuurseid vii-
mistlusvoimalusi v8iks samuti
palju julgemalt kasutada, et anda
ka rajatistele esteetiliselt kaunis ja
omanioline ilme.”

Koostd6 Maantee-
ametiga tasemel
Betooniiihingu ja ettevotte Betoo-
nimeister AS juhatuse esimees
Kalle Suitslepp iitles, et kodu-
maiste betoonitootjate koostood
Maanteeameti ja teedeehitusfir-
madega voib pidada igati asjali-
kuks. “Nii materjalide tarnijad kui
ka ehitajad peavad arvestama nen-
de regulatsioonide ja ndudmiste-
ga, mis Maanteeamet kui tellija on
seadnud. Piris iks thele Maan-
teeameti ndudmised ja betooni
tootmise standardi nduded aga ei
kattu,” sonab Suitslepp.

Betooniithing on Suitslepa
sonul vahendanud infot Maantee-
ameti ja betoonitootjate vahel ning
teinud ridamisi ettepanekuid regu-
latsioonide iihtlustamiseks. “Olen
kindel, et meie pingutused kanna-
vad iihel hetkel vilja ja koostdé tihe
suurema tellija - Maanteeametiga —
saab olema suurepdrane.”

Suitslepa. sénul aitaks betoon-
toodete suuremale kasutusele
teedeehituses tublisti kaasa ehitus-
inseneride ja projekteerijate kaa-
samine protsessi. “Nemad oskavad
juba projekteerimise kiigus igeid
lahendusi vilja pakkuda,” t5i ta sel-
ge pohjenduse. E



