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HELSINGI-TALLINNA
TUNNEL TULGU!
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desolevaga lisan oma ajakirjas Teeleht nr 78,2014 ilmunud artiklile ,Tunnel Tallinna ja Helsingi vahel"
(1) moned varskemad uudised. Helsingi ja Tallinna vahelise tunneli tasuvuse eeluuringu aruande
Talsinkifix esitlus toimus 11.veebruaril Helsingis. Uuringu (3) viis Llabi vahempakkumise voitnud Sweco
Projekt AS, kusjuures todriihma kuulus eksperte Soomest, Eestist, Rootsist ja Taanist. Eeluuringu maksumus
oli 100 000 eurot, millest 85 % kaeti Euroopa Liidu Laanemere strateegia seemnerahastu programmi vahen-

ditest.

LUuringust selgub, et parim lahendus lhenduse loomiseks on
raudteetunnel, mis lihendaks mélemas riigis juba olemasolevaid
transpordivorke. Koige olulisemaks aspektiks projekti teostamise
juures on voimalikult lihikene reisiaeg, mis tagab tunneli maksi-
maalse kasumlikkuse. Samamoodi on Uheks projekti realiseerimi-
se eelduseks kiire raudteeiihendus Euroopaga Rail Balticu naol,
markis uuringu tutvustamisel Harju Maavalitsuse arengu- ja pla-
neerimisosakonna nounik Kaarel Kose.

Soomel on tunnelit vaja rohkem kui Eestil, sest Soome vajab ,saar-
riigina”“ paremat ihendust Kesk- ja Léuna-Euroopa maadega.

TASUVUSUURING

Tasuvusuuringus (3) vorreldakse tunneli ehitusmaksumust ja hool-
duskulusid tunneli kasutajate poolt makstud piletituluga. Lahte-
andmeteks on voetud 2015. aastal kehtivad hinnad. Eelduseks on,
et soidukulud tunnelis ei leta samal ajal kehtivaid praamipiletite
hindu. Kiill aga annab tunneli kasutamine olulise ajavoidu. Selle
aasta alguses hakkas Euroopa sisemerel ehk SECA alal kehtima nn
vaavlidirektiiv, mis vahendas laevakiituse lubatud vaavlisisaldu-
se 1 protsendilt 0,1 protsendini ja pohjustas laevapiletite olulise
kallinemise. Naiteks - kui keskmine Tallink Line reisijapilet maksis
2014. aastal 24 eurot, siis 2015. aastal juba 36 eurot. Veelgi roh-
kem suurenesid veoautode lileveo hinnad. Pileti hind sdltub kuust,
nadalapdevast, laeva valjumisajast ja sdidusuunast.

Arvutustes on 2015. aasta hinnad dle viidud vajalikule perspek-
tiivaastale, lahtudes seejuures oodatavast inflatsioonist, mis mo-
jutab nii piletite hindu kui ka tunneli ehitusmaksumust ja hool-
duskulusid. Rahavoogude suuruse arvutamiseks on koostatud
reisijate ja sidukite liiklussageduse prognoos.

Talsinkifixi aruande pohjal oleks planeeritava Helsingi-Tallinna
tunneli tasuvusaeg 35-40 aastat ehk selleks ajaks on koik laenud
ja nende protsendid tasutud.

TUNNELI KIRJELDUS

Tunnel rajatakse  merepohjast vahemalt 40 m  vor-
ra sigavamale. Soome lahe ulatuses domineerivad tunne-
li ehitamiseks soodsad kaljupinnased, mis, ei vaja toesta-
mist, Viimsi poolsaare ldheduses aga erinevad -settekivimid.
Tunnelis paikneva raudtee pikkuseks on kavandatud 90 km.
Tunneli siistikrongide peatused on Tallinnas Ulemiste ja Helsingis

Pasila. Pasila (ihendatakse kiirrongi abil Vantaa lennuvaljaga. S6i-
dukite laadimisjaamad on Muugal ja Pasila ldhistel. Kaubajaamad
ja depood tulevad Muugale ning Riihimaele.

Rongide liikumiseks on kaks eraldi tunnelit, mille vahel paikneb
ventilatsiooni- ja hooldustunnel. Tunnelite turvaiihendused paik-
nevad iga 400 m tagant. Tunneli rajamisel saadakse 16 miljonit
kuupmeetrit kvaliteetset graniitkillustikku.

Rongide maksimaalne kiirus on 250 km/h. Tallinnast Helsingisse
soiduks kuluks siistikrongil 30 minutit.

E{\'ﬁi“‘: ) 28 !_1“‘ kl'
L o { \"j 3 }
| o | /
{ I { SOMUA /
| o Y ,&1 " ey f
MNORVEGUA ./ : } 5 4
| 5 ;' -‘;}' “%Ww "
CERO, f N i HELSINKE v B
}:' " TVIEDRUA }‘s ”‘y‘%’ SAMETRTTR N5
2 | 5 Nk ook
2o %, / % .7y
P > 10N i i
v 3 $ -
X ' et U‘L'é;; ( KRIEVUA
sy i S - P
pr b 4 g C
by ] { .

l'.;vl

( maca~ | .
\, CEHUA N % /" “pren
\ Pam ¥ g g s
\ r LovARI, ]
Uheks projekti realiseerimise eelduseks on kiire raudteeiihendus Euroo-
paga Rail Balticu ndol.
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TUNNELI HIND JA TOOJAOTUS

Uuringu (3) kohaselt maksaks tunneli rajamine, mis voiks teoks
saada orienteeruvalt aastatel 2025 kuni 2033 9-13 miljardit eu-
rot. Odavam variant koosneks jargmistest komponentidest: tunnel
koos raudteega - 3600 miljonit eurot; maapealsed trassi osad -
700 milj. eurot; koik tehnilised seadmed, hoolduskanalid ja ohu-

tusseadmed 2500 milj. eurot; Soome-poolne terminal 200 milj., 4

Eesti-poolne terminal 70 milj.; reservkulud 1000 milj. ja veerem
930 miljonit eurot.

Taustaks - 2014. aastal oli Eesti elanike arv 1,3 ja Soomel 54
miljonit ehk 4,2 korda suurem, riigieelarved vastavalt 8 ja 54,6
miljardit ehk 6,8 korda suurem ning riigi SKP vastavalt 19 ja 193
miljardit ehk 10,2 korda suurem. Artikli autori arvates oleks pdris
oiglane, kui Eesti riik koos Euroopa Liiduga rahastaks Eestis kul-
gevat Rail Balticu loiku (1,4 miljardit eurot) ja Soome riik koos
Euroopa Liiduga tunneli (9-13 miljardit eurot) ehitamist. Parast
volgade tasumist hooldaks kumbki pool temale kuuluma hakka-
vat taristut. Teise variandi kohaselt voiksid Eesti ja Soome koos
Euroopa Liiduga ehitada {ihiselt algul Rail Balticu Eestis paikneva
16igu ja seejarel tunneli. Selle variandi probleemiks voib kujune-
da hilisem kuuluvus ja hooldus.

VEDUDE MAHUD

Alljargnevas tabelis on toodud Helsingi-Tallinna laevaliini (HTL)
2013. aasta, Eurotunneli (ET) 2013. aasta ning 90 km pikkuse
Helsingi-Tallinna tunneli (HTT) 2033. aasta (tunneli valmimise) ja
2073. aasta (tasuvuse tahtaja) veomahud ja —kaibed (3).

Minu arvates on Talsinkifixi 207 3. aasta reisijateveo prognoos vei-
di liialdatud ning kaubaveo prognoos liiga tagasihoidlik, arvesta-
des AECOM-i poolt Rail Balticu kohta tehtud prognoose.

Suurbritannia raudteemuuseumist (National Railway
Museum) Yorkis leiab nii tunneliava kui ka seda labiva
Eurostari rongi koopia.

Nditaja Ohik 2013 HTL 2013ET 2033 HTT 2073 HTT
Pikkus km 80 50 90 S0
Reisijate arv milj. r/a. 8 204 7 25
Kaubaveo maht milj. t/a. 2 19,1 4 9
Reisijateveo kaive milj.rkm 640 1020 630 2250
Kaubakaive milj. tkm 160 955 360 810

Briti terminal Cheritonis, mis teenindab séidpkéid I;a'ngivaid tunneli-
ronge ning on Uhenduses M20 kiirteega. ‘
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AJAVOIT

Reisirongi kiiruseks on tunnelis kavandatud 250 km/h ja sdiduaeg
Tallinna Ulemiste terminalist Helsingi kesklinna raudteejaama 30
minutit. Lithikese séiduaja téttu kujuneb Helsingist ja Tallinnast
peagi kaksiklinn, mis vdiks hakata kandma lugupeetud luuleta-
ja Jaan Kaplinski pakutud nime Talsingi. Soome arimehe Joakim
Heleniuse ettekande kohaselt hakkas tanu 2000. aastal valminud
Kopenhaagenit Malmdga iihendavale Oresundi piisiiihendusele
kiirelt arenema seni vordlemisi mahajaanud Malmé. Ajavoidu ja
sooduspiletite tdttu kolisid paljud Kopenhaageni elanikud odava-
ma Giritasemega Malmosse, kuid jatkasid tootamist oma endistel
tookohtadel. Kavandatav tunnel tekitaks Talsingis nn pendelliik-
lejate fenomeni.

KUI PALJU AEGA VOIKS KULUDA IGAPAEVASEKS TOOLESOIDUKS
TALLINNAST HELSINGISSE? !

Variant 1 - laevaiihenduse korral: Soit kodunt sadamasse néuab
30 minutit. Reisija peab enda registreerimiseks olema terminalis
30 minutit enne laeva valjumist. Laevasoit kestab 2 tundi, laevast
valjumine ja séit trammiga Helsingi kesklinna 30 minutit. Koik
kokku 3 tundi ja 30 minutit. Selline ajakulu ei ole igapaevaseks
toolkaimiseks sobiv.

Variant 2 - tunnelis liikuva kiirrongi kasutamisel: Soit kodunt
Ulemiste terminali kestab 30 minutit. Turvakontroll, mis on sama
pohjalik kui lennujaamades (sh X-rays ja metallidetektor), tava-
reisijatele, nagu Eurotunneli ja Eurostari (Briissel-London, Pariis-
London) rongide puhul, 30 minutit ja Premier-klassi reisijatele 10
minutit, rongisdit 30 minutit ning valjumine kesklinna terminalist
10 minutit. Kdik kokku 1 tund ja 40 minutit, mis teeb vorreldes
laevasdiduga ajavdiduks tund ja 50 minutit.

EHITUSE RAHASTAMINE

Helsingi-Tallinna tunneli rahastamiseks on soovitatud kasutada
BOT (Build-Operate-Transfer) meetodit, kus konkursi véitnud kont-
sern organiseerib uurimise, projekteerimise, ehitamise ja halda-
mise kuni laenude tagasimaksmiseni. Vajalikud rahad laekuvad
pangalaenuna Euroopa Liidult ja Euroopa suurtelt pankadelt.
Laenude ja nende protsentide tasumise jarel (ca 35-40 aasta pa-
rast) antakse tunnel Soome riigi omandisse.

Seejdrel hakkab Soome riik saama kasu tunnelipiletite miitgist.
Kirjeldatud BOT meetod leiab kasutamist Taanit Saksamaaga
Uhendava Fehmarni tunneli ehitamisel (2015-2021).

Soidukeid kandva eurotunneli rongiva'éuni -Séidu}cite pealesoit Coquelles'i terminalis.

sisemus.
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RAIL BALTICU JA TUNNELI SOTSIAALMAJANDUSLIK MOJU

Saksamaa uurimisfirma Spiekermann ja Wegener on oma 2013.
aasta uurimistéos (2) naidanud, et Rail Balticu mojul kasvab Eesti
riigi SKP 2051. aastal tdiendavalt 1,07 % ja Soomes 0,42 %. Rail
Balticu ja tunneli koosmdjul kasvab SKP Eestis keskmiselt 2,07

% ja Soomes 3,35 %. Lahtudes 2014. aasta SKP-st tagaks tunnel
‘koos Rail Balticuga Eesti majandusele vahemalt 0,021x19= 0,4

miljardi ja Soome majandusele 0,0335x193= 6,5 miljardi suuruse
kasvu aastas! Molemad taristud aktiveeriksid elanike liikuvust,
turismi, uute ettevotete ja tddkohtade loomist jne ning suuren-
daks elanike sissetulekuid. Kiireneks ka kaksiklinna Talsingi ela-
nike arvu kasv.

EDASINE TEGEVUS

Helsingis toimunud kohtumine naitas, et Helsingi, Tallinna ja
Harjumaa omavalitsused toetavad liksmeelselt tunneli ehitamist.
Jargmise sammuna on vaja saavutada tunneli rajamise kavale
Eesti ja Soome valitsuste iihine toetus ning taotleda Euroopa Lii-
dult abi pohjaliku tasuvusuuringu rahastamiseks.
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