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P Sojacelse vabariigi ajal
kattis Tallinna darelinnas
teid muda ja kesklinna ta- -
navad olid sillutatud mu-

nakividega.

Tédnapdeval on Tallinna ti-
navad asfalteeritud ja linn nieb
igal kevadel kurja vaeva, et val-
davalt naabervaldadest pdrit
autode ja ilma poolt auklikuks
muutunud tidnavaid lappida.
Praeguseks Tallinna tee-ehitus-
likuks suurprojektiks voib aga
nimetada Ulemiste ristmiku
iimberehitust. Kuid kuidas olid
lood eelmise vabariigi ajal? Siis
pingutas linnavéim selle nimel,
et ddrelinnade tidnavaid iildse
kuidagi soidetavaks ja tolmu-
vabaks saada.

Teede ja tdnavate kat-
ted, mis Eesti Vabariik Tallin-
nas tsaarivoimudelt iile vottis,
polnud just kiita. Suurem osa
tsaariaja sillutustéodest puu-
dutas vaid vanalinna, eeslin-
nades polnud kaua aega tile-
tildse mingisugust sillutist. Al-
les 1849. aastal hakati Kalama-
jas paeplaate ja killustikku t4-
navatele laotama.

Ka meile nii harjumuspéra-
sed parkettkivid vanalinna ta-
navatel hakkasid sinna ilmu-
ma alles 1866. aastast — Soo- .
mest kohaleveetuna. Seni aeti
labi tisna miihkliku munaki-
visillutisega. Hilisemat Vinee-
ri tdnavat vineeri- ja moobli-
kombinaadi juures nimetati
tsaariajal muide Kivi téinavaks
ehk Steinstrasseks, sest seal
paiknes linna sillutuskivide ja
killustiku valmistamise ladu.

Veel 1923. aastal olid Pelgulin-
na tanavad sillutamata. Ettevaa-
tamatu kodanik vois astuda sii-
gavasse veeloiku. Aasta hiljem
eraldas linnavalitsus raha nende
priigitamiseks killustikuga. Pa-
raku imes pehme pinnas sellest
suurema osa endasse. Umbes
sama pilt avanes Lillekiilas.
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e Esimestel liinibussidel lohuti teine korrus maha, sest toonane Tartu maantee poleks
koormusele vastu pidanud.

* mail 1922, kui linnas sai alguse

korrapédrane bussiliiklus, veda-
sid bussid reisijaid Vene turult,
praeguselt Viru viljakult m66-
da Tartu maanteed Lasnamde
veeruni. Kdigus oli viis Saksa-
maalt ostetud iisna logu Daim-
ler-tiitipi kahekorruselist bussi.
Nende iilemine korrus tuli aga
hiljem maha ligata, sest lin-
navalitsuse arvates poleks Tar-
tu maantee sillutis nii suure-
le koormusele muidu vastu pi-
danud. See néue oli muidugi ka
oanneks busside omanikele, sest
vanad masinad poleks ka hea-
del teedel suuremat soitjate-
hulka kanda jaksanud.

Esimene asfalttee
Russalka juures

Suurem murrang teede-
chituses saabus Tallinnas alles
1920ndate keskel, mil sai val-
mis esimene asfaltbetoonist
teeldik Russalka juures. Um-
bes samal ajal ehitati ka lin-
na esimesed viaduktid Paldiski
maanteel ja Rohu tdnavas.

1925. aastaks oli Tallinnas
ilma Nommeta sillutatud par-
kettkividega 7,79 km ja muna-
kividega 47,18 km teid-t4na-
vaid. Samal ajal alustas ette-
votja J. Clausen Tallinnas juba

suuremamahulisi  asfalteeri-
mistdid.
Paraku ei joudnud asfalt &4-

relinnadesse veel niipea. Seal
kasutati ka Pitsi aja 16pul veel
killustikku ning munakive ja
muu hulgas tdnavakatet sala-
pérase nimetusega (pae)maka-
dam, millega sillutati suurem
osa Lillekiila vaiketdanavaid. Te-
gemist oli tolmamise viltimi-
seks keemilise ainega ldbiim-
mutatud paekillustikuga.

Kuna linn ei joudnud ti-
navate sillutamisel uuslinna-
osade ja adrelinnade arengu-
ga sammu pidada, pandi vahel

teedechituse kohustus ka ela- -

nike dlule. Niiteks Pelgulin-
nas pidi Kolde tdnava ehitus-
iihisus, mis sai soodsat laenu

tidaelamute rajamiseks, tihtla-

sirajama ka teed ja haljasalad.
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toomees 1920ndate Tallinnas.

Vaesed maksid rikastele teemaksu

P> 1990ndate keskpaiga valjakaevamistel tuli muide valja ka
Tallinna vanim tee. See asus Roosikrantsi tanaval, parine-
des millalgi 11.-12. sajandist. See meenutas tavalist sillu-
tamata pollurada, millesse porisel ajal tekkinud siigavad
roopad. Kui Uhed réopad muutusid liiga stigavaks, siis soi-
deti nende korvalt. Nii oli racbastega trassi laius lopuks
kuni seitse meetrit. Praegusest tanavapinnast jaab see

neli meetrit siigavamale.

p Uks slingemaid viise Tallinnas tee-ehitust rahastada pari-
neb aga 18. sajandi lGpust, mil korjati Kalamaja kalmistule
maetavalt tdiskasvanult 10 ja lapse surnukehalt 5 kopikat
nn teemaksu. Selle rahaga tasuti tee-ehituse eest prae-
gusel Séle tanaval, mis viis Kopli kalmistule, kuhu mae-
ti peamiselt Oleviste ja Niguliste kogudusse kuulunud jéu-
kureid. Seega pidid vaesed aitama kinni maksta rikaste

viimast maist teekonda.

Suurematest Tallinna ehi-
tustest tuleks meenutada 1932.
aastal rajatud Rannamée teed,
mis rajati otse l&bi bastioni —
nonda, et viike osa bastionist
puudega jii teisele poole teed,
maa-alused kdigud kohanda-

Veerenni tdnavale ning suurem
asfalteerimine vois alata. Tal-
linn oli selleks ajaks Eesti iil-
dise pildiga vorreldes eesrind-
lik linn: tolmavatena voi mitte,
olid ka direlinna tdnavad suh-
teliselt siledaks saanud. Vaikse-
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