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Lembit Makstin: See on muit.
Euroopas ja ka Pohjamaades tuleks
peamagistraalidelt maha sdita ja
vorrelda teid, kus litklus on sarna-
ne meie teedel toimuvaga. Meil po-
le tegelikult midagi habeneda, se-
da kinnitavad ka Soome eksperdid,
kes on siin ringi soitnud. Tosi, alus-
pinnad on meil kehvemad, konst-
ruktsioonid projekteeritakse dhe-
mad ja ka raha kilomeetri kohta
on palju vihem kasutada, sellest ka
vihem voimalusi teha viga pohja-
likult ja kapitaalselt.

Aivo Salum: Ndustun hr Makstini
kui kogenud teedeinseneri arva-
musega. Ega meil kusagilt arvulist
vérdlusmaterjali Euroopa teede-
vdrgu seisundi kohta saada ei ole,
saamegi kasutada ainult tunne-
tust. Kindlasti ei kannata me vord-
lust valja Hollandi v&i Norraga, kus
esimeses on maksumaksjaid ruut-
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kilomeetrile tile kiimne korra roh-
kem kui Eestis ja teises naftara-
ha iilekiillus. Muudes Euroopa rii-
kides puuduvad kliima tingimus-
te tottu naelkummid ja ka soolata
ei ole vaja teid sellises koguses na-
gu Pohjamaades. Voib aga kindlalt
viita, et remondiotsuste tegemisel
kasutame me P6hjamaadega samu
otsustamise parameetreid.

Soome ja Rootsi vaga hea tee-
de seisund on ka tanapaeval natu-
ke miiiit. Naiteks Soomes on iile-
katete raha vahenenud kolm kor-
da ja see on viga hasti naha kate-
te seisundis, sealhulgas ka 2+2 tee-
del. Ka Rootsis pole seis viga kiita,
kuigi rahastamine ei ole seal nii
drastiliselt vahenenud kui Soomes.
Rootsis eelmisel suvel kiirteed
modda Stockholmist Malmé suu-
nas sdites oli umbes 600 kilomeet-
risest 1digust 400 asfaltbetoonist

elikkus

Tulles reisilt piiri tagant, kiidavad inimesed nagu
Uhest suust siledaid ja eriti hea kvaliteediga
maanteid igas maailma paigas ja neavad Eesti
teede viletsat kvaliteeti. Kas ja miks on koik
vilismaine kodusest parem? Sona saavad staa-
zikas teedeinsener Lembit Makstin ja Maantee-
ameti ehitusosakonna juhataja Aivo Salum.
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vérkpragunenud. Koik, kes on vii-
masel ajal Euroopas, Ameerikas ja
Kanadas ringi litkunud, kinnitavad
nagu iihest suust — nn kiirteedel on
olukord enam-vihem, sealt maha
keerates on aga pilt palju hullem.
Liti teed iildiselt ning Leedu kar-
valmaanteed meiega vordlust vilja
ei kannata ning pdhipohjus selles
on meie kdrvalmaanteede pikaaja-
line kogemus pindamisega katteid
siilitada, samuti on litlased hadas
oma teede vahese rahastatusega
ning suurema osaga laekuvast kii-
tuseaktsiisist (u 80%) lahendatakse
ithiskonnas teisi kiisimusi. Soome
kolleegide kaest kiisides, miks ik-
kagi rahastamine nii palju on va-
henenud, on nad vastanud et ,polii-
tikud on otsustanud selle raha eest
midagi muud teha”. o
Meie eelis on vihemalt viima-
sed 20 aastat olnud ithiskondlik

kokkulepe, et 75% aktsiisist kasu-
tatakse maanteede arendamiseks
ja hoiuks ning see on meie itheks
edu pohjuseks. Riaakides teede
arendamisest — Eesti elanike arv
ning riigi pindala annavad selli-
se liiklusintensiivsuse suhte, et ei
ole voimalik vordsel tasemel aren-
dada teedevorku vorreldes tihe-
da asustusega Euroopa riikidega!
Loodame, et me ei anna edu kéest,
sest kulutused, mida tekitavad au-
tod teedele, on vaja 1abi tee kasuta-
ja teele tagasi anda. Fitsikaseadusi
ei tohi ignoreerida!

Mis puutub materjali kvaliteeti,
siis siin ei ole meil Péhjamaadele
aluskihtide puhul midagi vas-
tu panna - suudame sisse veda-
da kiill pealmistes kihtides kasu-
tamiseks kvaliteetset materjali,
kuid kattekihtidest allpool olev tu-
leb teha kdik kohalikust materja-

Lembit Makstip
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list. Samas ehitavad Pohjamaad ka
aluskihid puhtast tardkivist. Ka et
ole me kindlad, kas sissetoodav bi-
tuumen on ikka selline, mis aasta-
kiimneid vastu peab pidama — tes-
tid vastavad kall koikidele noue-
tele, kuid viie aasta parast hakkab
kivi piltlikult Seldes iikshaaval kat-
test vilja kukkuma. Loodame va-
ga, et Maanteeameti tellitud bi-
tuumeniuuring, kuhu on kaasatud
meie, Hollandi ning Kanada pari-
mad selle ala spetsialistid-teadla-
sed, annab tulevikuks sellise la-
henduse, et bituumeni péarast ei pea
me enam muretsema.

LM: Kohalikke materjale annaks
kindlasti rohkem kasutada, Kuna
ehitatakse reeglina tellija projek-
ti jargi, siis tellija peaks rohkem
vahendeid panustama teadus- ja
arendustegevusse, et leida ja val-

ja pakkuda kohalikele oludele op-
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TEE-EHITUS

timaalsed lahendused ning raken-
dades vbimalikult palju kohalik-
ke ja lahedalt saadavaid materja-
le ja toojoudu. Kindlasti annaks
teedeehituses rohkem kasutada
kohalikke lammutusjdatmeid, eri-
ti vaiksemate teede ehituses. Labi
sellise teadus- ja arendustegevuse
panustaksime ka jarelkasvu ning
tagaksime hariduse kvaliteedi ja
jatkusuutlikkuse.

Milks ikka juhtub, et ehitatakse ilus
ja kallis tee, aga poole aasta parast
kaevatakse lahti, sest mingi kaabel
vdi toru vmt on vaja vilja vahetada,
mida to6 tegemise kiigus ei olnud
ette ndhtud?

LM: Arvan, et probleem pole nii-
vord kvaliteedis kui planeerimises,
eriti kui linnatingimustes on palju
maaomanikke, kommunikatsioo-
nide valdajaid ja raske on ette naha

koiki vajalikke toid ja neid koor-
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eurot on uue
2+2 tee 1km
ehituse hind.
(Aruvalla-Kose)

dineerida, samuti avariiolukordi.
Probleem vaib olla ka rahas, et ei
suudeta koike vajalikke toid korra-
ga ette votta ja rahastada.

Eelarve on poliitiline kiisimus
ja selle eest annavad poliitikud
aru valijatele. Poliitékonoomia op-

pejoud soovitas mitte unustada,

Bauhof miitib aastas vahemalt 190 OO varvipurki,

et teedeehituses on otsustes ala-
ti kaks poolt, tehniline ja poliitili-
ne. Antud tahelepanek on viga ak-
tuaalne ka tdnapaeval.

AS: See on ikka uldjuhul suur
erand. Uldjuhul projekteeritakse
trassid ja tee linnades ja asulates
koos ning ehitatakse ka koos val-
ja ning koéik kommunikatsiooni-
de valdajad on riskidest teadlikud,
samuti kaalutakse kommunikat-
sioonide kvaliteeti projekteerimi-
se kaigus.

Riigimaanteedel, kus on muldke-
had iildjuhul kdrgemad, on iga-
suguste trasside teemaasse ehita-
misel tingimus, et muldkehast lIa-
biminek tehakse kinnisel meeto-
dil. Juhul, kui on vaja kas avariili-
sel vm tingimusel tee (sealhulgas
ka nn uus tee) lahti kaevata, on
taastamise tingimused {isna kar-
mid ning sellised, et liikleja kva-
liteedi vahest ei tohiks aru saada.

33 000 elektri- ja 200 000 kasitdoriista.

bauhof

- Hdsti tehtud!

Lopuni tee lahtikaevamist véltida
ei ole vdimalik.

Kas alapakkumised hangetel vi-
vad olla madala kvaliteedi pohipoh-
juseks? e
LM: Et teedeehitus oleks mada-
la kvaliteediga, sellega ei saa ildi-
selt nous olla.

Samas tihe konkurents ja mada-
Iad hinnad sunnivad ka ehitusette-
votjaid otsima voimalusi ots-otsa-
ga valja tulemiseks. Ja kui ka jare-
levalve teenus on ostetud vaid hin-
nakriteeriumi alusel, siis on sellel
kahtlemata negatiivne moju uldi-
sele toode kvaliteedile.

Alapakkumised olid péhiliselt
seotud bituumeni hinna ennusta-
misega ja parast indekseerimist
laks asi paremaks.

AS: Kindlasti on see probleem, sest
toovotjad asuvad karmil turul ja

selleks, et vahegi kasumisse jai-
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da, tuleb ara kasutada koik voi-
malused. Samas tellijatena oleme
me nd kahvlis - meie saame hin-
nata iksnes tehtud toode kvalitee-
ti. Tulevikus loodame alustada pi-
lootprojektina ehitushankega, kus
toovotja peab tagama parast ehitu-
se loppu pikemate aastate jooksul
teatud seisundi. Siis kaob dra ehk

"ka vajadus koike kontrollida sii-

gavuti ning toovotja vastutab ise
kvaliteedi eest 100%, sest muidu
tema ehitatud tee pikka aega soit-
jaid ei teeni.

Kui péhjalikud on projektid? Kas
hoopis sealt ei alga vead ?

LM: Projektides on vigu toesti pal-
ju, aga siin on probleem pigem rii-
gihangete seaduses, mis ei voi-
malda ebakvaliteetse t60 tegijaid
jargmistelt hangetelt korvale hei-
ta. Samuti on probleemiks valda-
valt madalama hinna kriteerium.
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Glabal Wind Organisation

Teatavasti odav ei ole reeglina kva-
liteetne. Samas hankel muude kri-
teeriumide kasutamisel tuleb sis-
se subjektiivsuse aspekt, mida t&-
nane riigihanke vaidluste praktika
kahjuks ei toeta. Vaidlustuse kor-
ral jaab reeglina hankija kaotajaks,
pigem ta sellega ei riski ja méara-
vaks jaab pakkumuse hind.
AS: Paraku on projekteerijate ta-
se ebaithtlane ning Maanteeamet
tellijana peab pidevat voitlust nn
rampsprojekteerijatega, kes ahmi-
vad endale projekte kiilge ning ei
suuda parast neid digeaegselt vor-
mistada. Projekti kvaliteet voib
sellega kannatada, et ei suudeta
kiirustades ette naha, mida vaja
mahuliselt, kuid koik tehnilised
kiisimused kéiakse l4bi taiendavalt
ehituse kaigus ning ehitaja tldju-
hul ei lase 1abi viga, mis tulevikus
vdib temale probleemi tekitada.
Selleks, et projekteerija suudaks

@ Toostuslik alpinism. Kérgtood

® Mastitood ja antennitood

® Sildade remont. Monteerimistood

® Tuuleturbinide remont, paigaldus
ja hooldus

o Metallkonstruktsioonide
korrosioonitarie ja varvimine

® Reklaamkonstruktsioonide fa
valgustuse rmonteerimine

@ Koik korrosioonitérie teenused

® Fassaadide varvimine ja;remont
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paremini ette ndha projekti mah-
tu, oleme hakanud tellima enne
projekteerimise algust geoloogia-
vuringuid. See vdimaldab ka val-
tida nn ,pimeda geoloogia“ tege-
mist, kus projekteerija jatab osa
puurauke tegemata, saamaks oma-
hinda allapoole. Samuti oleme sis-
se viimas projekti maketti, et kaik
projekteerijad saaksid lahtuda pa-
rimatest projektide praktikatest.

Kas té6de organiseerimisega on
ikka koik korras?

LM: Kindlasti ei ole kdik korras ja
asju saab paremini teha.

Objektil on tihtipeale nii, et ini-
mestel tekib ,objektipimedus” ja
inimesed el nie seda keskkonda,
kus nad kogu aeg viibivad (t6ovot-
ja, omaniku esindaja).

Sellises kohas on abi meist koi-
kidest, kui teeme méirkusi, sdim ei
aita. Administratiiveed meetmed
on juba téna kiillalt tihedad nii, et
edasi on vdimalik minna pehmete
vaartustega.

Miks ei kohta meil kuigi sageli seda
pilti, et kdib freesimine ja kohe selle
jarel tuleb asfalt, vaid tegelikult sei-
sab tee freesituna paris tiikk aega...
LM: Me tahame koik sbita siledal
teel ja kahe protsessi vahel peab

Kindlasti
ei ole kaik
korras ja asju
saab paremini

~ teha.

olema jimedate vigade likvideeri-
miseks kontroll. Vigu teeb ka ar-
vuti (automaatika).

Jarjest tegemise ndide oli Keila

umbersdidul. See ei ole ilmselt pa-
rim naide, kuna ka nii tehes oli mit-
tetipptunnil jarjekord péris pikk,
kuid liiklejad olid rahulikud.
AS: Piarast freesimist tuleb tihti
teha muid toid, kaevikuid kaevata
vmt. Kindlasti on probleem olemas
— tihti juhtub, et toovotjal on frees
ndé moddasdidul voi ei ole freeside
tiheda toograafiku tottu vdimalik
neil vahetult enne asfalteerimist
katet iiles freesida, kuid pitiame
nii palju kui vdimalik lepingutes
selliseid olukordi vahetihtaegade
kehtestamisega ette ndha.

Keila sildade ehituse puhul on
halb variant see, et selles piirkon-

Halb piisib hasti meeles

Aivo Salum,
Maanteeameti ehitusosakonna juhataja

Oni néide kvaliteedi kohta
on selline, mille pohjused
on juba ligikaudu 10 aas-

tat tagasi likvideeritud, aga inime-
sed teevad jareldusi ikka selle ob-
jekti jargi, kus probleem esines.
Toon néditena Tallinnas Vabaduse
puiestee, mis hakkas peaaegu ko-

he peale valmis saamist lagunema. -

See oli kiill Tallinna linna ob-
jekt, aga ei tahaks stiidistada otse-

18

selt ka linna. Nimelt tohib Soomes,
Saksamaal ja mujal paigaldada
SMA ehk killustikmastiksasfaldi
otse poorse asfaldi kihile. Nii tehti
ka Vabaduse puiesteel. Paraku sel-
gus, et SMA laseb teatud koguse
soolavett 1dbi ning poorsesse kihti
sattudes hakkab see alumisi kihte
16hkuma. Soomes, kus allpool kih-
tides tehakse poorne asfalt tardki-

, vist, ja Saksamaal, kus teid ei soo-
latata nii intensiivselt, ei ole see
" probleem ning sellised katted piisi-

vad. Sama konstruktsioon meil aga

nas puuduvad head umbersdidu-
voimalused, kuigi oli soovitus ka-
sutada teisi marsruute. Silla ehitu-
sel on ajaliselt koige piiravam be-
tooni kivistumise aeg ning tehno-
loogiliselt vaga seda kokku suru-
da ei anna. Siiski konkreetselt sil-
la ehitus Keila objekti ummikuid
ei mojutanud, vaid juurdepdisu-
teedega seonduvad téad.

Millised on viimase aja dnnestunu-
mad teed Eestis ja miks?

AS: Ma el annaks seda tiitlit ise,
vaid seda voiks teha keegi korvalt-
vaataja. Viimasel ajal tehtust tooks
ehk vilja Tartu ringtee Ilmatsalu-
Viljandi 18igu, kus kahele aastale
planeeritud to6 tegi AS GRK Infra
dra the aastaga.

LM: Tooksin vilja nt Ulemiste litk-
lussélme, mis oluliselt parandas
liiklemistingimusi Tallinna linnas,
ja Tartu imbersdidu koos uue sil-
laga tile Emajoe.

Kes on meie parim teedeehitaja?
LM: Varem jagas Maanteeamet
sellist tunnustust, kuid viimas-
tel aastatel seda kahjuks enam ei
tehta.

Selle traditsiooni vbiks taas el-
lu kutsuda, sest ettevdtjad pidasid
seda oluliseks,

paraku mitte. Maanteeamet keelas
kohe parast selle probleemi ilmne-
mist sellise katendikihi iilesehitu-
se dra ja kaskis paigaldada poor-
se ja SMA kihi vahele vahekihi,
mis valdib seda probleemi. Paraku
Vabaduse puiestee peab selle ,vea-
ga” edasi elama, aga meil pole sel-
le teadmisega rohkem niidagi pih-
ta hakata, sest tehniliselt on poh-
jus ammu juba likvideeritud, sa-
mas kui kritiseerijad endiselt vii-
tavad sellele teeldigule‘kui niitele
viletsast kvaliteedist Eesti teedel.



