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Aivo Adamsoni koige

Ariideede voistluse Ajujaht voit-
jaks valiti nutitelefonil pdhi-

nev thissoidukita piletisusteem
fiffi. Ajujahi voita saab ka 30000
eurot auhinnaraha. Ajujahi ZUri
Gikrne Erki Molderi sénul on Jif-

avameelsem
intervjuu: Michal
pakkus mulle Eesti

Raudtee juhi kohta,
aga ma ei soovinud

Neljapaeva hommikul kell 8.30 saatis maanteeameti peadirektor Aivo
Adamson majandusminister Kristen Michalile lahkumisavalduse. Miks,
mis sellele otsusele eelnes ja millise Sppetunni sai ta 2012. aastal

tisse toole ldinuna maanteeametit juhtides?

pangandusest riigiame

Intervjuu

Kadri Paas
reporter

seRiigitakse, et eelmisel siigisel avalda-
tud maanteeameti audit, mis kasitles puu-
rimistega avastatud suurte tee-ehitusfirma-
de praakt66d, vihastas Reformierakonna
sponsori Nordeconi omaniku Toomas Lu-
mani nii vilja, et koos Lemminkdineni juhi
Sven Pertensiga lobistati teid oravate par-
teikontori kaudu maanteeametist minema.
Teie elu tehti nii ebamugavaks, et te ei ndi-
nud enam métet avalikus sektoris riigada.
Fi, mind ei ole keegi mojutanud (iitleb
seda réhuga - toim), sundinud ega val-
landanud. See oli minu otsus. Motlesin
juba jaanuaris, et peaks hakkama midagi
muud tegema. Raikisin sellest Urve Palo-
le ja ministeeriumi kantslerile. Kristen
Michalile itlesin seda umbes poolteist
nidalat tagasi. Ta piiiidis mind imber
veenda ja pakkus ka Eesti Raudtee juhi
kohta, aga ma ei soovinud seda. Lahku-
mise otsus ei tulnud ootamatult. Minu
moot sai lihtsalt téis.

@ Miks ja millest see moot siis téis sai?
Kui asjad hakkavad sujuma, suured ja kii-
red reformid on ellu viidud, muutub iga-
paevatoo rutiiniks. Majandusministeeriu-
mi kantsler Marika Priske kutsus mind
juba 2001. aastal riigitoole, aga tollal ma
ei tahtnud, sest olime just ostnud Leedu
hoiupanga ja see vajas tlesehitamist. Ma
tulin maanteeametisse toole missiooni-
tundest. Sa ilmselt kujutad ju ette, mil-
lisest sissetulekust ma loobusin, kui pan-
gast siia tulin?

se Kujutan.

Ma ei toota raha parast. Tahtsin 6ppida
uusi asju. Ma olen kiill tehnikaiilikooli
16petanud, aga mitte tecinsener, aga selle
kolme aastaga ma Sppisin teeinseneridelt

viga palju. Ma tahan niiiid
ka uusi asju juurde dppida.
e Kas niilid jadvad puurimi-
sed ja tee-ehitajate praaktod
analiiiis soiku?

Kogu aeg siiidistati riiki, et

fi meeskonnas vaga head muugi-
mehed, kes teavad valdkonnast
vaga palju. Teise koha ning 10 000
eurot voitis Huntloc ja kolmanda
koha ning 5000-eurose auhinna-
raha sai Hivescale. Arileht

 Maei 3@6 raha pérast ja
ma ei tulnud tee
ametisse raha parast toole.

ka maantee-

AMETNIKE KESKMINE PALK KERKIS 15%

ga ndus. Kristen Michaliga mul
koostodkogemus puudub, iile-
jadnud olid tingimusega nous.

eeKas vastab toele, et teist saab
parast 31. maid Margus Linna-
miie meediakorporatsiooni Ees-

chitategi teid nii viletsalt, et

aasta hiljem saaks sama chitaja teed paran-
dada. Kiill pshjendati teede lagunemist
kiilma ja lumega, kiill vihmaste ilmade-
ga. Seepirast me vastvalminud teid puu-
risimegi, et aru saada, mis tegelikult lah-
ti on. Oleme jdudnud selleni, et maan-
teeamet ei hakka tagantjirele jarelevalvet
tegema, vaid edaspidi puurime jooksvalt,
poolelioleval objektil.

ee Ehitaja jaoks on see ebameeldiv.

Jah, las ta olla. Mul ei ole Nordeconi ega
Lemminkiineniga kana kitkuda.

os Poliitiku seisukohalt on viga vastik,
kui ameti juht ei l66 vastuvaidlematult
ministrile kulpi.

Vedasin ametiaja alguses Lati kolleegiga
tema initsiatiivil kalli viski peale kihla, et
ma ei pea telefonikone peale hakkama iiht-
ki ministrile mokkamodda teeldiku ehi-
tama. Litlane viitis, et see ei ole voima-
lik ja ma ei pea sellise jonnakusega poolt
aastatki vastu. Mina véitsin.

Kui minister hakkaks mulle helistama,
et kuule, mulle oleks ikkagi vaja kuhugi
omavalitsusse mingit teeldiku, siis titlek-
sin: ,,Olgu, vormistage see korraldus palun
kirjalikult!” Mis sa arvad, mitu kirjalikku
korraldust ma ministrilt saaksin?®
oo Kirjalikult téendoliselt mitte dhtki.
Just!
ssAga telefonidigust ei muuda see
olematuks.

Jah, aga mis siis! Mina iitlesin nii Mari-
ka Priskele, Urve Palole kui ka Juhan
Partsile, et tahan maanteeametit juhtida
iseseisvalt. Kui nad soovivad iile minu
pea ametit juhtida, siis ma ei ole selle-

Ehitaja pettis riiki
%00 000 auroga

«+ Aivo Adamson
mainib jutu sees,
et eelmisel aastal
tegi maanteeamet
fa iihe suure maha-
arvamise, st jdtab
tee-ehitusfirma-

le osa arvest maks-
mata, sest ehitaja
rikkus olulisel maa-
ral hanke tingimu-
si ja tegi ehitusel
materjalide valiku-
ga n-6.sikku. Kas
ettevote tunnistab
oma viga? ,,Jah,
praegu tunnis-
tab,” jitab Adam-
son patustaja nime
{itlemata.

ti Meedia CEO?

Ma ei vasta sellele kiisimusele. Mul on
mitu valikuvarianti, aga ma ei kommen-
teeri neid praegu rohkem.

o Olete suurema osa todelust téotanud
pangas. Kui tulite 2012. aastal maantee-
ametisse, vdis erasektorist riigiametisse
tulek olla kaunikesti traumeeriv.

Ma olen delnud, et miks mitte ei voiks -

maanteeamet olla riigi aktsiaseltsi tiipi.
Nagu Eesti Energia naiteks. Amet teenib
tulusid ja toimib nagu suur eracttevote.
oo Esimene emotsioon oli ilmselt Sokeeriv.
Kui hakkasin kolleegidele raakima, et
meil on kliendid, siis kiisiti minult, kel-
lest ma raagin. Tol hetkel métlesin ma
kiill, et huvitav, miks need inimesed siin
tootavad. Meil on ju tegelikult 1,3 miljo-
nit klienti. Kéik kasutavad meie teid voi
liiklusbiiroode teenindusi.

esKui palju olete kaadrit pidanud
tuulutama?

FErkki Raasuke (ameti endine juht — toim)
tegi suuremad kaadrimuudatused enne
mind juba éra, aga olen kokku arvuta-
nud, et 12 votmeisikust on pracguseks
ithcksa inimest vilja vahetatud.

e#Seda on ikka viga palju.

Jah, loomulikult véinuks tiht-teist veel
teha, aga tosi on ka see, et teeinsenere ei
ole jalaga segada.

s« Praegu on populaarne teema autod.
Ma olen kogu aeg sbitnud oma isikli-
ku autoga.

ee Aga kompensatsiooni ikka saate?
Jah, sce lisati palgale. See oli libiraaki-

miste tulemus. Palgaga on nii, et mul pol-

‘nud muid hiivesid peale isikliku auto-

Eelmisel aastal oli Eestis amet-
nikke kokku 20 510, mis Moo-
dustab 70% avalikust teenistu-
sest, Ametnike keskmine bruto-
kuupatk oli eelmisel aastal ligi-
kaudu 1374 eurot, mis on ligi

15% aasta varasemast 1200
eurost rohkem, Ametnike palka-
sid on kerrigeeritud ka asutuste
sisemiste ressursside arvelt, nai-
teks tootajate an vahendami-
sega. Arileht

kompensatsiooni 600 eurot. See poora-
ti koos maksudega palka eelmise aasta
viimases kvartalis. (Kui Adamson 2012.
aasta suvel maanteeametit juhtima liks,
oli tema brutopalk 4999 eurot — toim.)

Telefonikdnede kompensatsioon on ka
60 curot, kui ma ei eksi. Ma olen ise kdik
tiletanud kulud ise kinni maksnud. Valis-
maa sditudel on paraku teised kulutase-
med kui kohalikus vorgus.

@e Helmese omanik Jaan Pillesaar nentis
Arilehe usutluses, et ta ei ole kunagi aru
saanud, miks méni riigiasutuse voi minis-
teeriumi koosolek toimub.

(Muigab.) Koosoleku tulemuslikkus s61-
tub paljuski selle kokkukutsujast ja ees-
mirgi pustitusest. Kui eesmark ja loo-
detav tulemus ei ole selge, ei ole matet
kokku tullagi.

Pealegi, kui koosolekule on kutsu-
tud 20 inimest, siis lahebki laadaks. Kui
koosolekul on kuni 10 inimest, siis saab
asju arutada.

o6 Paratamatult puutute kokku ka teiste
riigiasutuste ja ministeeriumide hoiaku-
tega. Mis mulje need on jitnud? .
(Ohkab.) Eks kasvoi see tervisetdendi
teema ei lainud kéige sujuvamalt. Kuidas
perearsti ja maanteeameti vahel info Lii-
gub... Meie oleme 16ppliili ja meie kiest
kiisitakse, miks iiks vi teine asi nii on,
aga 1opuks liigub tervisetdend meieni
ikkagi elektrooniliselt. See ei ldinudki
nii kergelt, kui voiks arvata.

Ma ei ole tegelikult kohanud nii jaika
méttelaadi, et kohe deldakse vastu, et el
saa. Muutused toimuvad, kuigi mitte nii
kiiresti, kui tahaksime. Oleme Marek Hel-
miga (maksuameti peadirektor — toim)
raakinud, et reformide ja muutuste donnes-
tumine on viga palju kinni ametite juhti-
des. Kui oled ise eesmiirgile piithendunud
ja oma tegevuse Sigsuses ja onnestumises
veendunud, siis toetab sind ka ministee-
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Eesti Pank hoiatab finantsstabil-
* suse Glevaates, et kuigi korteri-
~ tehingute hinnakasv mullu aeg-

!:z_uc.anﬁ HINDADE TOUS VOIB KIIRENEDA

Eesti Pievaleht, esmaspdev, 4. mai2015, toimetaja: Aare Reivart, tel: 6804400, e-post: uudised@arileht.ee

AUVERE JAAMA ELEXTER JOUDIS ELEKTRIVORKU

lustus, voib nii kinnisvara hinda-
de tus kui ka laenukasy kiire-
neda. See on tingitud peamiselt

rium. Minul ei ole kiill majandusministee-
riumiga olnud vihimatki lahkheli. Teis-
te ametite juhid isegi imestavad, kuidas
ma saan nii iseseisev olla. Kui minister
peaks hakkama sekkuma, siis olen mida-
givalesti teinud. Vastasel juhul tekib kiisi-
mus, mis on minu funktsioon, kui minis-
ter tuleb titlema, kuidas ma pean organi-
satsiooni juhtima.

ee Siis iitlete nagu Marek Helm, et kui po-
liitikud hakkavad minu eest ametit juhti-
ma, lihen minema? :

Jah, loomulikult. Kui teatakse, kuidas

peab paremini tegema ja kdituma, tul-
gu ja lasku kiia. Tehku siis ise!

oe Olete téendoliselt mdrganud ka seda,
et poliitikutele meeldib jagada kalleid lu-
badusi, mida ametite juhid peavad hak-
kama ellu viima.

Kui minus raagib praktik, siis iitlen, et

Aruvalla-Kose teed ei ole motet sama-

moodi edasi ehitada. Kose-Mio 16ik ei
peaks olema sama kallis ja ubke nagu

Kuidas see interviuu siindis?
«+ Arilehe ajakirjanik kohtus ja
vestles Adamsoniga esimest kor-
da 28. aprillil. Sel hommikul ei
lausunud Adamson poolt sona-
gi, et esitab paar pdeva hiljem
ministrile lahkumisavalduse, kui-
gi oli selleks ajaks seda Kristen
Michalile lubanud.

«« Adamson helistas ajakirjani-
kule uuesti 30. aprilli hommikul
enne seda, kui maanteeametist
tuli ametlik pressiteade, et nen-
de peadirektori viimane toopdev
on 31. mail. ,,Kadri, tol hommikul,
kui me radkisime, ei 6elnud ma
sulle, et ma lahkun maanteeame-
tist. Natuke aega tagasi saat-

sin ministrile lahkumisavaldu-

se ja ta rahuldas selle. Varsti saa-
dame pressiteate ka laiali. Akki
sa tahad niilid uuesti moned
kiisimused esitada?”’ Adamson
on loomuomaselt vaga sobra-

lik suhtieja. Leppisime kokku, et
kohtume uuesti, sGitsin otsejoo-
nes maanteeametisse.

kahest faktorist: sissetuiekute
suurenernisest ning madalatest

pindade turuletulek vBib suuren-
dada kinnisvaraga tegelevate fir-
made laenumakse riske. Arileht

eelnev 16ik. Selliseid teid peaks rajama
piirkondadesse, kus liigub vihemalt
12 000 autot 66pdevas. _
Soomes chitati Helsingi-Lahti, Helsin-
gi-Tampere ja Helsingi-Kotka vahel vilja
korralikud 2 + 2 maanteed. Seal on auto-
de intensiivsus 8500~9000 autot 66pde-
vas. See oli kallis, aga poliitikud otsusta-
sid, et nendesse pohiveenidesse on vaja
teha korralikud magistraalid, sest seal lii-
gub inimesi ja raha. Eestis oleks selleks
TallinnaTartu maantee. Alguses olin sel-
le Mioni neljarajaliseks ehitamise vas-
tu, aga niitid, vaadates liikklusénnetuste
hulka ja kahe linna vahelist tihedat suht-
Tust, pean 2 + 2 maanteed pohjendatuks
kuni Mioni.
oo Aga kas olete mérganud, et aeg-ajalt
suruvad poliitikud l&bi monda ideed, mida
tikski eraettevote ei hakkaks ellu viima?
Praktikuna iitlen, et Saaremaa silda ei
ole motet meie pélvkonna ajal ehitada.
eeTallinna Sadam ehitas Saaremaale ka
sadama, mis on enamasti laevavaba.
Ma ei saa silani aru, miks seda sinna
vaja oli. Isegi kui sillaperspektiivi sil-

" mas pidada.

eeAga kas Helsingi-Tallinna tunnelil
oleks jumet?

Igatahes rohkem kui Saaremaa sillal.
Kiisin kuu aega tagasi Helsingis. Nad
on raudteejaama ja Vantaa lennujaama
ithendamiseks ehitanud metroo. Utlesin
soomlastele naljatamisi, et tunnelichitu-
sega algust teinuna tehku selle kasulik-
kus meie inimestele ka selgeks, ithenda-
me otsad ara.

Teistpidi, kui tunnel praegu tekiks,
laheks ilmselt nagu Norras, et inimesed
kaoksid Eestist kiiremini kui praegu.
oo Kuidas valitsuse uus koalitsioonileping
meeldib?

Tundub, et leitud on kompromiss, mille-
ga ci ole tikski kompromissi teinud osa-
pooltest rahul.

s Kas kujutate ette, et valitsus
iitleks ausalt, et andke andeks,
meil ei ole ikkagi lastetoetuste
tostmiseks raha?

Fi kujuta. Kui raha ei ole, siis
peab alati loobuma sellisest

Eesti Energia Auvere ehitusjar-
qus elektrijzam tihendati lau-
paeval elektrivorguga ja uues
jaamas toodetud elekter judis
esimest korda elektrististeemi.
Jaam valmib selle aasta [Gpuks.

Aivo Adamson on
tasemel, iitleb
tema kabinetis
olev pilt.

Mul polnud mingeid muid
hiivesid peale isikliku auto
kompensatsiooni 600 eurot.

Keevkihttehneloogial toimiv
jaam on Eesti Energia kinnitusel
tolmpoletustehnoloogial toota-
vate elektrijaamadega vorreldes
keskkonnasaastikum ja efektiiv-
sem. Arileht

lubadusest, mis on koéige vihem valus.
Ei ole ju métet sotsiaalmaksu 1% vor-
ra vihendada, kui samal ajal suurenda-
takse koiki aktsiise. Uusi tookohti see
ttheprotsendiline sotsmaksu langetamine
niikuinii kaasa ei too. Kiituseaktsiisi ase-
mel voiksime tekitada hoopis automaksu.
ee Millist automaksu varianti eelistaksi-
te: kas kilovati-, CO.- vGi registreerimis-
pohist maksu?

Maksustaksin autosid kilovatip&hiselt.
Tiiesti selge on see, et mida rohkem kilo-
vatte, seda saastavam auto. Automaks
tooks sisse umbes 50 miljonit, aga samal
ajal peaks langetama riigildive.

ee Aasta algusest ei finantseerita maan-
teeameti eelarvet enam 75% ulatuses kii-
tuseaktsiisist. Isegi kui kiituseaktsiis tou-
seks, ei ndeks te sellest otse praktiliselt
sentigi.

Eesti voiks samuti minna nn teefondi
rada. Sellesse fondi laekuks osa raha
kiituseaktsiisist, automaksust, teemak-
sust, kui see olemas oleks. Pealegi voi-
maldaks fond tee-chitust marksa pare-
mini ja loogilisemalt planeerida. Me ei
saa ju eeldada, et me ehitame teid ainult
kolm-neli kuud aastas. Sel-
leks, et seda teha, peab eelne-
ma projekteerimine, maade
voorandamine ja teinekord
kohtusse joudev sundvod-
randamine. Maksumaksjate
seisukohalt oleks teefond ka

Aivo Adamson tuli
maanteeametisse
toole missiooni-
tundest. ,.Sa
ilmselt kujutad ju
ette, millisest
sissetulekust ma
loobusin, kui
pangast siia
tulin?” selgitab ta
ajakirjanikule.

Fotod: Eero Vabamagi
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saavad aru, kuhu raha liheb.

#® Kas olete sellest fondiideest Harju ta-
naval ka rddkinud?

Ei ole veel radkinud, aga teen seda kind-
lasti. Praegu elasime selle 75% lackumi-
se teadmises.

oo Aga ega sellest kiituseaktsiisist ei tulnud
ju ka 75% teedesse, kdigest 50% ringis lae-
kus kiituseaktsiisist teeremondi ja -hool-
duse jaoks.

Tosi, laekunud raha sisse arvestati ka
Euroopa Uhtekuuluvusfondi summad.
o Sisuliselt vooras raha.

Nous, aga vahemalt tuli siis see 75% nii-
moodigi kokku.

oo Miks Eestis graniitkillustikust teid ei
ehitata?

See ei ole piris tapne. Teede pealmisi
kihte teeme ikka meie ka graniitkillusti-
kust. Peaksime rohkem uurima kohali-
ku tooraine vastupidavamaks muutmi-
se voimalusi.

Teisest uuringust selgus nditeks, et
Eestis on neli kliimavéondit. Bituume-
ni uuringu jargi ei ole méistlik ithesuguse

standardse temperatuuri ja koos-

tisega bituumenit Ida-Virumaal

ja Ladne-Eestis asfaldisse sega-
* da. Praegu valame igale poole
iithesugust segu.

Rootslased teevad tee alus-
kihte paksemana kui meie siin

seetottu kasulik, et inimesed

37 SUPERRIKAST
N&ustamisfirma Kmight Frank
andmetel elas Eestis eetrnisel
aastal 37 superrikast. Nendeks
loetakse raporti jargi inimesi,
kelle vara netovaartus on vahe-
malt 30 miljonit doliarit. Arileht

Eestis. Rikkam riik voib endale seda luba-
da. Meie oleme siin kéik nii dra optimee-
rinud, et enam ei olegi dicti midagi jare-
le jaanud.

o8 Kas optimeerimise pohjus on vaesus
voi Eesti insenerid ei oska kvaliteetseid
teid ehitada ja projekteerida?

Eesti insenerid on viga tasemel ja isegi
rahapuudust ma ei nimetaks, aga paljus-
ki on probleem materjalide valikus ja ka
keskkonnas, kus Eestis teid ehitatakse.

Ja teiseks, tahaksin rohutada, et Ees-

ti vajab reaalset ja toimivat teeremondi
ja -hoolduse nimekirja. Minul on riigi-
teede jaoks 170-180 miljonit eurot aas-
tas. Mul tilgub ménikord siida verd, kui
tootame kusagil omavalitsuses, teeme
tolmuvabaks mingisuguse riigimaan-
tee 16igu, millel liigub 66paevas nditeks
75 autot. Liiklussagedus on 75 autot
66péevas! Ja tuleme siia kasvoi Tallin-
nasse, kus monel magistraalil on sage-
dus 30 000 autot 66paevas, voi laheme
kasvéi kuhugi mujale; kus monel teeli-
gul on sageduseks 1000 autot, siis... Meil
on praegu prioriteedid viga paigast ara.
oo Kas vastab toele, et maanteeamet ka-
sutab siiani tee-ehitusnorme, mis on ndu-
kogudeaegsed?
Véib kull nii olla, aga ma ei oska neid
detailselt nimetada. Me ei saa seda vaa-
data kui kvaliteediprobleemi voi pahjust,
miks teed lagunevad. See on pigem for-
maalne kiisimus. Palju sisulisem ja pea-
mine kiisimus on selles, kuidas meie ise
siin maanteeametis neid reegleid ja norme
kisitleme ja rakendame. Kui me ei suu-
da ise endi kehtestatud reeglitest kinni
pidada, muudame hanke viltel tingimusi,
laseme peatoovotjal ennast dra radkida, et
votame selle kruusa asemel hoopis teisest
karjaarist kruusa ja juhuslikult on pea-
t6ovotja lemmikkruus objektile 10 kilo-
meetrit lahemal ja karjaar kuulub sama-
le omanikule, siis ei ole métet ka mingi
GOST-iga vehkida.

Ma viitan eelmisel aastal tehtud 11 kat-
sepuurimisele... (11 puurimisest 10 puhul
leiti praakt66d, uuriti kokku 135 pinna-
se ja 40 asfaltkatte proovi — toim.) Kui
me jooksvalt laseme end pehmeks raiki-
da ja muudame tingimusi, siis on tdiesti
loomulik, et ehitaja, kes hanget ei voit-
nud, liheb hanget vaidlustama.

Koigile peavad olema vordsed tingi-
mused. See ei ole saladus, et tee-chita-
jaid tuleb Eestis kahest koolist ja kéik
tunnevad kdiki. See on ka normaalne,
ct iga eraettevotja optimeerib nii palju
kui vihegi voimalik, aga maanteecamet
ei tohi silma kinni pigistada. Meie pea-
me koigile turuosalistele tagama vord-
se kohtlemise.
se Kas moni maanteeameti tédtaja sai
iimberrddkimise eest ehitajatelt mee-
lehead ka?

Ma ei tahaks sel teemal spekuleerida. Mul
ei ole tdendeid. Ma ei saa elada teadmi-
ses, et moéni mu kolleeg on vétnud voi
votab meelehead.

s« Puitmajad seisavad teinekord sadu aas-
taid plisti. Mis Vaida sillaga juhtus, et see.
seitsme aastaga dra midanes?

Seal muudeti projekti. Samuti on kiisi-
mus, kus olid jarelevalve silmad. Ma ei
saa ka 6elda, et maanteeametil ei oleks
ebadnnestumises olnud mingit rolli.

Kui puidust post pannakse keset
betooni ja posti juurest ei padse vesi dra
jooksma, siis on isegi mulle mitte-inse-
nerina selge, et see puidust post mida-
neb keset vett ja jaad kiiresti dra. Ma ei
tea, miks jarelevalve ei mirganud koolis
opetatut, et vesi havitab kéik. ©



