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Liinud sajandi kuunekiimnendatel rajatud Tallinna-
Peterburi maanteebettonkattegaloik oli sdilinud
hiisti,samas oli selle tasasuse niitaja halb, selgus

kibi viidud uuringust.
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Eestis ei ole maanteedele betoonkatet
rajatud aastakiimneid. Viimane teeloik,
mis Eestis betoonkattega ehitati, oli Tal-
linna-Narvamaanteel 10,2.-12,2. km aas-
tal 1967. Selle 16igu lopp alates kilomeet-
rist 10,6 rekonstrueeriti 2010. aastal as-
faltbetoonkatteks. 2014. aasta suvel teos-
tati moodistamisi ja kogutud andmete
analiitisi 300 meetri pikkusel teeldigul,
kus betoonkate tinaseni sdilinud.

Seoses Nehatul asuva Pirita joe maan-
teesilla remondiga on plaanis rekonst-
rueerida ka see viimane siilinud betoon-
kattega maanteeldik. Et tulevikus ei peaks
alustama betoonkatte projekteerimist
tiihjalt kohalt, kavandati enne vana be-
toontee lammutamist see pohjalikult 14-
bi uurida, katsetada, analiitisida ja doku-
menteerida, muu hulgas uurida ka be-
tooni kulumiskindlust. Maanteeameti-
ga samal seisukohal on ka Eesti Betooni-
iihing, soovitades maanteeametil libiviia
betoontee [6ikude uuring, et jaadvustada
informatsiooni vanade betoonteede vas-
tupidavuse kohta, kuna vaatamata méo-
ningatele probleemidele, arvatavalt ka
dige hoolduse puudumisest tulenevalt,
on need betoonist teeldigud siiski kil-
lalt heas korras, arvestades nende peaae-
gu poole sajandi pikkust eluiga.
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O Taust
Betoonkattega
teeldigu pohinditajad

Betoonkattega Tallinna-Narva maan-
tee 105-106. kilomeetri uuringu kok-
kuvote

Liiklussagedus (4 sdidurada,
2013): 27100 autot Gopaevas,
sealhulgas raskeveokeid 8%
Betoonplaatide mé6tmed
(keskmine): 80 x35x 022 m
Betooni killustiku maksi-
maalne terasuurus: 32 mm
(40 mm)

Betooni armatuur, terasvork:

d=6mm,siim 150 mm
Bituumenliivast aluskihi
paksus: 4.5 cm
Lubjakivikillustikust aluse
paksus: > 18 cm

Tasasus (km 10,3..13,3,
2011):4..6 m/km

Roobas (2011): 6.22 mm
Kalded: 14.31%
Haardetegur: 028 047

ALLIKAS: MAANTEEAMET

Sadrast arvamust jagas maanteeame-
tile ka betoonteede tippspetsialist Arvo
Tinni.

Uuringus jouti jareldusele, et betoon-
katend on heade mehaaniliste omadus-
tega (teekatte kilmakindlus, kulumis-
kindlus ja survetugevus). Samas on tee-
kate tisna ebatasane, esineb betoon-
plaatide omavahelisi nihkumisinii ho-
risontaal- kui ka vertikaalsuunas ning
eriti objekti algusosas on suhteliselt
palju pragusid, teekatte tasasus on viga
halb. Leitakse, et ilmselt tuleb defektide
pohjuseid otsida nii puudulikust vuu-
kide hooldusest kui ka kiilmakerkelis-
test pinnastest.

Vuukide puudulik hooldus. Vuukide
puudulik hooldus voimaldab vee sattu-
mist katte alla ning aitab hoida veetaset
korgel ja ebaiihtlasena, pohjustades eba-
ithtlasi kiilmakerkeid. Teisalt ei voimal-
da vuukidesse ktilmal ajal (kui vuugid
on kdige laiemad) sattuv materjal vuuki-
delvabalt taastuda (kahaneda), pohjusta-
des plaatide nihkumisi. On toendoline, et
ehituse ajal ei joutud vuuke piisavalt kii-
restirajada ning praod plaatides tekkisid
juba ehituse ajal.

Samas on vuugid ise ja ka praod suh-
teliselt heas seisukorras - praktiliselt po-
le toimunud servade mirkimisviirseid
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purunemisi. Samuti on véimalik, et kas
armatuuri tottu voi muudel pohjustel on
betooni sisse jadnud tithikuid, millised
on tekitanud betooni lokaalsed nérgene-
mised ja praod, mis on suurendanud kat-
te ebatasasusi.

Ajaloost on teada, et teeldik oli suhte-
liselt ebatasane juba algusest peale, poh-
jusenaon toodud ehituse aegset relssvor-
mide nihkumist killustikupatjadel, mis
omakorda tihendab tiiendavaid diinaa-
milisi koormusi betoonkattele eksplua-
tatsioonis.

1 UURINGU tulemuse (iks esimesi samme oli teekattest betoonplaadi vdljaléikamine.

Leiti ka, et libedusetérjel kasutatava
soola (NaCl) betoonkatet kahjustav toi-
me on olnud minimaalne. Uldjoontes an-
dis uuring kinnitust 2012. aastal abi vii-
dud analoogsele uuringule betoonkatte-
ga teede Eesti tingimustes rajamise ots-
tarbekuse kohta.

Kulub vihem. Betoonmaterjali kasuks
risigib selle viiksem kulumine asfaldi-
ga korvutades. Betoontee kulumiskind-
lus, sellest tulenev iiledimensioneerimi-
se vajadus ja kulumisroobaste likvidee-

rimise maksumus on kahtlemata oluli-
sed faktorid, millised vajavad taienda-
vaid uuringuid ja millest voib soltuda ka
otsus, kas ja kuhu tasub tulevikus Eestis
betoonteid rajada.

Iru betoonteeldigu uuringu pohjal
jéi roobaste stigavus analiiiisitud teeldi-
gul kogu naastrehvide kasutamise aja-
loo viltel keskmiselt vahemikku 9,4-16,3
mum, kusjuures kriitiliseks piiriks hinna-
takse 20 mm. Seda piiri tiletasid maot-
misandmed 52 mdotmise puhul vaid ka-
hel juhul. Need méotmised niitavad ku-

B} Kommentaar
Tulebuurida ka asfalti

MAREK TRUU
ASI Teede Tehnokeskus arenduse ja uuringute
osakonna projekijuht. uunngu projekiyunt

Uuring nditas, et betoon ise
on teekatteks suurepdrane
materjal. Betoonkate on ole-
muselt jaik, mistottu jagab
hasti liikluskoormuse allole-
vatele kihtidele ehk alus-
tarindi tugevus ei pea olema
vaga suur.

Betoon on tugev ehk ei de-
formeeru raskeliikluse toi-
mel. Betoon talub hasti kiil-
ma ja soola. Betoonkate ti-
hendaks kohaliku paritolu-
ga tsemendi ja tditematerjali
laialdasemat kasutamist. Mul
pole kahtlust, et me hea taht-
mise korral suudaksime ju-
ba lahiajal rajada vaga kvali-
teetse betoonkatte. Aga kas
ka piisiva?

Nii betoontee rajamise
maksumus kui ka elukaare

74

kulud séltuvad suuresti alus-
tarindi kiilmakindlusest. Sel-
lest soltub, kas kattebetooni-
le antakse tildse voimalus téi-
ta talle loomuomast funkt-
siooni - tootada survele. Kui-
das tagada betoonile prakti-
kas selline alustarind, et nii
koige karmima talve 2-2,5

m kiilmumissigavuse juu-
res kui ka sellele loomulikult
jirgneva sulamise tagajarjel
ei allutaks me betooni joudu-
dele, mis toovad kaasa purus-
tavad pinged? Need, mille ta-
gajirjel kannataks tee tasasus
ehk mis méjutaks otseselt tee
kasutajate otseseid ja kaud-
seid kulusid?

Voib tunduda veider, kuid
nendele kiisimustele vasta-
miseks peame senisest pare-
mini méistma, millised tegu-
rid viivad lagunemiseni ... as-

faltkattega teed. Miks need
alati piisavalt kaua vastu e
pea? Kas probleem on pigem
kattes vi hoopis selle all ole-
vates kihtides? Mida teeme
seal valesti? Ning samas kiisi-
ma, millised alustarindid so-
biksid betoonkattele?
Alternatiivina nien voi-
malust betoontee katsetamist
alustada voimalikult lihtsa-
tes geoloogilistes tingimus-
tes, kus on lihtne tagada ta-
rindi piisiv kiillmakindlus -
naiteks hastidreenivatel pin-
nastel voi tugevatel paestel
pinnastel. Ning juba varases
planeerimise faasis luua eel-
dused, et betoontee alterna-
tiivsaaks tildse reaalselt kon-
kureerida asfaltteega. Posi-
tiivseid naiteid on votta meile
sarnase kliimaga osariikidest
Pohja-Ameerikas.

B Loe veebist
Uuring ka kodulehelt
leitav

Maanteeameti telimusel
maodunud aasta 1dpul valmi-
nud uuringu “Riigimaantee nr 1
Tallinn-Narva, Iru 1digu vana be-
toontee omaduste valjaselgita-
mine ja analtds” projektijuht oli
ASi Teede Tehnokeskus projek-
tijuhi Marek Truu.

Uuring on leitav maanteeame-
ti kodulehelt http://www.mnt.
ee/public/ARUANNE _140819_
Iru_betoontee pdf
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mmmoodeti kdne-
aluse teeldiguroo-
baste siigavuseks.
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jukalt, et betoonkate on mérksa vastupi-
davam kui asfalt,

Teoreetiliselt peaks betoonkattega ta-
rindi eelis asfaltkatte ees avalduma teel6i-
kudel, kus on palju raskeliiklust. Mida vi-
hem on naastrehve (sdiduautoliiklust), se-
da vdiksemad on kulud sellise betoontee
kulumisroobaste remondile.

Millist betooni saab kohalikest mater-
jalidest. Uuringus leitakse, et edaspi-
di tasuks vilja selgitada, kas Eestis voib
olla piirkondi, kus niiteks geoloogili-
sed tingimused on sedavérd erinevad,
et see mojutab olulisel miiral tarindi
maksumust. Samuti tasub uurida, kas
jamillise tugevusega ning hinnaga be-
toonion véimalik saada kohalikest ma-
terjalidest, arvestades kihilise rajamise
tehnoloogia olemasolu.

Selles seisnebki Eesti edasise tee-ehi-
tuse dilemma - kas panustada ehitusse
rohkem raha ja rajada betoonteid voi saa-
da asfaltkattega teid ehitades odavamalt
hakkama, aga samas kulutada edasise re-
montimise peale rohkem, Otsuse peavad
langetama riigi rahakotiraudade avami-
setile otsustavad poliitikud jaametnikud.

9

Teeldigu val-
mimise jirel
esimese 25
aastajooksul
naastrehve
praktiliselt ei
kasutatud.

ASi Ramboll Eesti
vanemkonsultant
Ain Kendra selgitab
betoonkatte suhte-
liselt hea kvaliteedi
tagamaid.

B Kommentaar

Kulumiskindlusele aitas kaasanaastrehvide

pundus

AIN KENDRA
ASi Ramboll Eesti, vanemkonsultant

Uuritud 16igus on betoonka-
tend osutunud vaga kulu-
miskindlaks, kuid siin tuleb
arvestada, et esimese 25 eks-
pluatatsiooniaasta jooksul
naastrehve praktiliselt ei ka-
sutatud ning jarelkivinemi-
se kdigus omandas betoon
piisava tugevuse. Roopad
moodustuvad nii otsesest ku-
lumisest kui ka libivajumi-
sest koormuse all - betoon-
kattel see viimane puudub.
Soome kogemus niitab, et
ka parima betooni kulumis-
kindlus on umbes kahekord-
ne vorreldes asfaltkattega,
kuid kérgtugeva betooni roo-
baste likvideerimiseks sobib
vaid asfaltbetoonist tilekate.
Sel juhul aga ei ole matet

betoonkatte pinnakihile kér-
geid kvaliteedindudeid esita-
da (kulumiskindlus, tasasus)
ning kasutada kulumiskihiks
juba kohe asfalti. Kihiline
tehnoloogia on kallim ka see-
tottu, et vajab kahte betooni
paigalduskomplekti (Eestis
on téna vaid iiks selline).

Majanduslik vordlus sol-
tub paljuski vorreldavast -
aladimensioneeritud asfalt-
kate on igal juhul soodsam,
sest eluea arvestus on paljus-
kihiipoteetiline,

Uht asja ei tasuks siiski
unustada - Soomes ja Root-
sis palgati betoontee paigal-
damiseks brigaad Kesk-Eu-
roopast, kes pidevalt just sel-
le tooga tegeleb. Kogemused
tekivad ja arenevad vaid jirje-
pidevuses.
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