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WIRTGENI
MASINAD

tegutsevad igal
Eesti teedeehitusel

Riiklikul ettevdtluskonkursil tunnustati Wirtgen Eestit
kui kdige konkurentsivdimelisemat viike- ja keskmise
suurusega ettevotete seas 2013. aastal. Saadud
tunnustusest radkides jaab tegevjuht Mati Ertsen

enesele omaselt tagasihoidlikuks: ,See oli tore tullatus.

Mitme aasta jarjekindla t66 tulemus.” e

VEIKO KARU

KAASAUTOR

IRTGEN EESTISSE ON alati hea

meel kiilla minna, olgu siis aren-

dustegevusi arutama voi lihtsalt
hiid kolleege vaatama. Vastu votavad Inse-
neeria intervjueerijat tegevjuht Mati Ertsen
ning miitigijuht Martin Metsmaaker.

Enne veel, kui alustame intervjuud inse-
neriteemadel, meenutame kevadel toimunud
suurt ehitusmessi BAUMA 2013 (sellest on
lugejad juba varasemates numbrites lugenud),
lus Wirtgen Groupi tunnustati tihe parima ja
labimoelduma messiboksi eest. Wirtgen
Groupi kuulub neli kaubamarki: Hamm,
Kleechmann, Vogele ja Wirtgen ning koéik
nende masinad on leidnud kasutust ka Eestis.

MAGEDE FREESIMISEST
BETOONTEEDE LAOTAMISENI
Alustame juttu Eesti maenduse teemadel, sest
Wirtgen on teenditaja ka maiefreeside seas.
Maavarade kaevandamisel kasutatavad suured
freeskombainid (madefreesid) peavad olema
keskkonnasobralikud, firma pakutav kesk-
konda sddstev tehnika voimaldab maavara
selektiivselt kaevandada. Kasulik kaevis ldheb
edasisse toOtlusesse ning kvaliteedilt mada-
lama kaevise saab suunata teistesse protsessi-
desse. Nii liheb vihem materjali raisku.
wFreeskombain on end Eesti polevkivi-
toostuses Gigustanud,” lisab Mati Ertsen kiit-
valt ning toob ndite, kuidas pdlevkivitdostus
on Wirtgen SM2500 masinamudelit edasi
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arendanud: ,,Aastal 2006 oli esimene SM2500
freeskombain Eestis ihekohalise mudeli-
numbriga, hiljuti tééle rakendatud teine
masin Kivioli Keemiatddstuses kannab aga
juba numbrit tile 400

Selle aja jooksul on antud Eestist palju
tagasisidet ja freeskombaini trummel on ldbi
teinud pika evolutsiooni, tdotades Eesti tin-
gimustes paremini kui kunagi varem. Ka
teiste kaevandamiskohtade ja tingimuste
juures on Eesti kogemusest palju abi olnud.

Miekombainide arengus nn standardla-
hendusi pole, masinaloojad ja insenerid aga
tulevad alati kaasa, et luua parimad lahendu-
sed konkreetsesse kavandamiskohta. Mone
lubjakivi kaevandamisprojekti juures on
samuti labi kdinud mote freeskombaini kasu-
tamisest, kuid seni on need projektid jddnud
paberile. Huvi on siiski liles naidanud Lem-
minkidinen Eesti AS.

Inseneerias on kirjutatud ka erinevaid
lugusid betoonteede kasutamisest Eestis. Prio-
riteetne teema on see ka Wirtgen Eestile, kuna
seal kasutatav tehnoloogia on neil olemas.
»Saaksime olla teenditaja Pohja-Euroopas,”
loodab Martin Metsmaaker. Maailmapraktika
on muidugi ka oluline. Kesk-Euroopas on
betoonteed end vilja kandnud, nende puhul
méngivad olulist rolli ilmastikutingimused,
kohaliku materjali kvaliteet ning techooldus.

BETOONTEID TASUB EDASI UURIDA

Mati Ertsen kinnitab, et erinevate organisat-
sioonide eestvedamisel on initsiatiivgrupp
kokku kutsutud, kes niid hakkab tosisemalt
betoonteede voimalusi Eestis edasi uurima.
Martin Metsmaaker lisab, et kui lennuviljal
on betoonteed ja sadamakaid betoonist, siis
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miks ei voiks olla ka maanteed. Pealegi naitas
viimane edukas projekt Amari lennuvilja
stardirajal, et lootust on seda tehnoloogiat
rakendada ka soiduteedel.

Hetkel on kdimas sarnased td66d Riia
lennujaamas. Martin ja Mati on tihel meelel,
et sadamasse viivad teed ja pohimaanteed
voiksid koik olla betoonteed, kuna need
saavad suurimat koormust. Wirtgenil on
pakkuda siin Eestile sobivat tehnoloogiat:
betoonilaoturid on 8-9 meetrit laiad, erimu-
delid kuni 16 meetrit ja suudavad laotada
kuni 45 cm paksust betoonikihti. Tehnoloo-
gia poolelt saab laotada kaks kihti korraga
(mérg/marg) ja tulemus pisib kaua.

Probleemsete kohtadena voib nimetada
vuuke, kuid nendele on samuti lahendus
praktiliselt olemas. ,,Tooksin eeskujuks Bel-
gia, kus betoonteed on joudnud juba kiilava-
heteedeni vaikeasulates,” kinnitab Mati Ert-
sen oma usku betoonteedesse.

Moelda on vaja ka selle peale, kui palju
aega ldheb hooldusele. Linnades on kitsa-
mate kohtadega probleeme, pidev paranda-
mine hiirib liiklejaid. Asfaltteede tegijad ei
pea siin muret tundma konkurentsi parast
betoonivalajatega. Mati Ertsen arvab, et kin-
del turg on koigile olemas.

2014 TULEB PLAANIDE PIDAMISE
AASTA

2014. aasta tuleb teedeehituses huvitav, sest
suured chitusprojektid said eelmisel aastal
libi (Ulemiste ristmik, Tartu maantee laien-
dus jne), seega on paras aeg pidada plaane,
kuidas maanteid paremini hooldada. Selles
valdkonnas on teekatte parandamisel heaks
eeskujuks nditeks kuumtastamien, mida

INSENEERIA | JAANUAR 2014

2013. aastal kasutati ka Tallinn-Tartu maan-
teel Tartu poolses ehituse otsas. Seal ei kasu-
tatud kall viimase aasta tehnikat, kuid Wirt-
gen Groupil on ka selles valdkonnas pakkuda
uusimaid lahendusi. Kuumtaastamine on pea
50% odavam tavapérasest hooldusest, kuid
selle laialdast kasutamist raskendab vastava
tehnoloogia korge hind. Siin tekibki vastu-
olu, et uued tehneloogiad on kallid ja tana-
pdevane hankeststeem ei voimalda kasutada
neid paremaid voimalusi, mis pole esialgse
hinna poolest kdige odavamad.

EESTI ON EESKUJUKS

Kuigi suure tihelepanu alla satuvad peami-
selt IT-alased edusammud, on Eestil midagi
naidata ka ehituse valdkonnas. Maailma
juhtivad ettevotted kdivad pidevalt viikeses

Martin Metsmaaker i
- (vasakul) ja Mati Ertsen |
(paremal) kevadet
ootava tee-ehituse 5
masina ees. i

Wirtgeni suurim maefrees-
kombain SM4200.

riigis uusi kogemusi hankimas, et siit saada-
vaid ideid mujalgi kasutada ning juurutada.
Miks? ,,Sest Eestis voib selliseid asju kiiresti
katsetada,” on Mati Ertsen kindel.

Kui tulevikus ldheb Rail Balticu raudtee-
trassi koridori rajamiseks, siis selle tdoshoidmi-
seks ja hoolduseks on vaja rajada rida erine-
vaid kommunikatsioone ja juurdesdiduteid.
»Need voiksidki olla betoonteed,” usub Ertsen.

PARIMA KONKURENTSIVOIME
LIHTNE SALADUS
Riiklikul ettevotluskonkursil tunnustati Wirt-
gen Eesti OU-d kui Eesti konkurentsivoime-
lisimat ettevotet viike- ja keskmise suurusega
ettevotete seas 2013. aastal.

Tehes nutd luhikese analiitsi, mis selle
auhinnani vois viia, toob Mati dra vordluse
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maja ehitamisega. Vundamendiks on head ja
kindlad partnerid, kellega saab todtada ees-
margiparaselt.

Hea meeskonna paralleeliks toob ta
majaseinad, mis moodustavad elutoa ja tei-
sed ruumid, nende tilesanne on olla piisavalt,
kuid mitte liigselt koormatud. Konkurentsi-
voimet parandab ka koostod teadlastega.
»Tanu Maeinstituudi teadurite soovitustele
said esimesed miekombainid omale vajali-
kud uuendused,” radgib Mati Ertsen tihtsa-
mate valdkondade arengust ning lisab:
»Miekombainidega Eestis tehtud arendust66
on andnud sisendit paljudele teistele masina-
tele, mis niitid Gile maailma tood teevad.”

Mati v6tab auhinda kui julgustavat néu-
annet, et tehtud on Giget asja. Samuti on
tema meelest hea, et tinu sellele dramarkimi-
sele saavad tdhelepanu ka masinatootjad ja
suurte masinatootjate esindajad Eestis.

TALVEPUHKUSEL MASINAD
OOTAVAD KEVADET

Masinate arenemisega peab samuti edu-
samme tegema kutseharidus, sealt tulevad
tulevased Wirtgen Groupi ja teiste masinate
juhid ja operaatorid. Masina ostjale on ette-
ndhtud kill koolitus ja dpetussonad, kuid
nendega toodtajad peavad samuti olema inno-
vatiivsed, tehnikat armastavad ja hoolivad
masinate vastu, et suudaks koiki masinaga
seotud funktsioone ara kasutada.

»Vanakooli masinajuhid votavad masinat
kui oma last. Hoolitsevad tema eest, mairivad
sealt, kust vaja digeaegselt ning hoiavad korras.
Kuid nihes noorema poélvkonna uusi harju-
musi masinate kasutamisel tekib kull tunne,
et moned operaatorid ei kasuta koiki funkt-
sioone eesmdrgipdraselt,” sonab Mati motli-
kult. Stigisel, kui suured teetodd on 16ppenud
ning nii monigi 1dbi suve t66d riiganud masin
tuleb Wirtgen Eesti laoplatsile talveund nau-
tima, tuleb ta kevadeks uuesti tee-ehituse jaoks
varskele todelule turgutada.

»Wirtgen Eesti on kui pisike maja,” proo-
vib Mati Ertsen veelkord kokku votta, mis-
moodi nende ettevotet kirjeldada. ,Meil
tegelikult veel oma maja ei olegi, aga asukoht
on vilja valitud ja kiill me teada anname, kui
ehitamiseks ja avamiseks laheb,” jaab tegev-
juht siiski salapéraseks ja uut asukohta veel ei
avalda.

Kiilaskdigu lopetuseks kdime veel korra
laoplatsil, kus puhkavad kevadeks vilja need
viimased tehnoloogiauuenduse saanud sead-
med, mis juba mone kuu péarast hakkavad
Eesti teid paremaks ja kvaliteetsemaks
muutma. In



