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aukudega
aukudeta?

Kes meist ei unistaks autost..., konstateeriti kunagi
tihes laulusalmis. Niiid on selle unistuse tditumine
koigiti reaalne. Isegi 500 euro eest vdib saada lisna
sdidukdlbliku auto. Ja siis tuleb uus unistus - et oleks
meil ometi siledad ja aukudeta teed.

JORIKIVI, FoT00: AUTOR JATODTIAD

TANASEN1 vastu pidanud betoonkatendiga teeldik Peterburi maanteel Vios, Va-
sakul soidurajal on niha kunagi iiles kerkinud ja asfaldiga parandatud koht.
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elle unistuse tditumisele eisaa
s- me liiklejatena aga enam kui-

dagi muud moodi kaasa aida-
ta, kui et osta autokiitust ja niiviisi
aktsiisi vahendusel teedesse oma
tagasihoidlik rahaline panus anda.
Kuidas seda meie panust kasuta-
takse, pole enam meie padevuses
mojutada, kuigi meedia kaudu on
seda ikka piititud teha.

Asfaldiaugud ja kevadised teede-
lagunemised on koigil veel pikalt
meeles, kuigi neid hoolega likvidee-
ritakse. Kusjuures linnades tekkisid
asfaldiaugud sel aastal juba varakult.
Talv oli selline. Muidu on see aga
igakevadine probleem ja igal aastal
justkui esmakordne.

Paraku on nii, et pragusid ja auke
tekib asfaltkattesse ikka ja igas rii-
gis, isegi nii-Gelda soojades maades.
Ka vidga korralikult ehitatud asfalt-
kate hakkab ithel pdeval tasapisi la-
gunéma. Seda mojutab likluskoor-

mus, ilmastik ja hooldetééde hooli-
kus, aga ka lihtsalt aeg. Hooldust
vajavaid teekilomeetreid on maan-
teeameti kodulehe andmetel Ees-
tis palju: kokku tervelt 58 767 km,
neist riigimaanteid on 01.01.2013 sei-
suga 16 469 km (28%) ja kohalikke
teid (kohalike omavalitsuse hallata-
vad, sealhulgas ka Tallinna ja teiste
linnade tinavad) 23 900 km (41%).
Peale selle on veel era- ja metsateid
18 398 km (31%).

Riigimaanteid haldab, hooldab,
remondib jauuendab maanteeamet,
Riigimaanteedel on 10 848 km tol-
muvabu katteid, mis liikleja jaoks
ndevad vdlja lisnagi sarnaselt, aga
nende konstruktsioonid on vigagi
erinevad. Neis olevaid auke nime-
tabki liikleja asfaldiaukudeks. T&-
si, Gige natuke on veel katete hulgas
betoonkatteid. Viimaste maht on ka-
hanenud ja asemele on tulnud asfalt-
katted. Viimased betoonkatted ehi-

peseb teelt maha mistahes materjaliga
t ta teeb seda korgsurvepesuri pohimottel

ta oma keresse ja tee on puhas. Aga as-
e tehnoloogiaga eemaldada teelt libedaid
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MOSSIMASIN
Mini-Mix kasitsi
* paigalduset Saksamaal.

tati riigiteele 1967, aastal ja sellest
Peterburi maanteele ehitatud kat-
test on tinagi veel alles Tallinna pii-
ridesse jaav 16ik kuni Pirita sillani ja
pisut ka sillast edasi kuni uue Loo-
Maardu teeldiguni. Aukartustiratav
iga - 46 aastat! Selleni ei kiitini asfalt-
kate kunagi. Samas, ega see betoon-
kate ka enam kuigi heas korras ole.
Aga siiski - kas Eestis ei olegi enam
betoonkatetel perspektiivi? Sellel
teemal arutelud kiivad. Veebruaris
kuulutas maanteeamet vdlja uuri-
mistéd hanke ,Eesti tingimustele
vastava betoonkatendi projekteeri-
mine ja selle tasuvusanaliiiis®.
Mirtsis kiilastas Eestit Austraalias
betoonteede alal suureks spetsialis-
tiks kujunenud Arvo Tinni, kes pidas
loenguid teemal , Betoonteede voi-
malikkusest Eestis” Eesti Betooniil-
hingus, Tallinna Tehnikakdrgkoolis
ja Tallinna Tehnikaiilikoolis. Kuna
uurimistod lapptahtaeg on augus-

tis, siis pole praegu veel teada, kas
betoonkatetel on Eesti oludes pers-
pektiivi voi mitte.

Betoontee head ja vead

Maailmas on betoonteed iisnagi le-
vinud, ka meiega sarnaste kliima-
oludega riikides. Betoonteed kuu-
luvad jdikade katendite kategoorias-
se, aga asfaltbetoonkatendid elastse-
te katendite kategooriasse. Betoon-
katenditel on Arvo Tinni ettekande
pohjal moned eelised asfaltkaten-
ditega vorreldes: pikaealisus, hele
virv, ehitamine on energiasdastli-
kum kui asfaltbetoonkatendi oma,
roopad tekivad ainult kulumisest,
on viidetavalt ka ohutum ja kerge-
mini hooldatav. Samas tuleb hool-
dada digesti ja digeid materjale ka-
sutades. Pdhiline on hoida korras be-
toonkatte vuugid, et sealtkaudu ei
piiseks katte sisse talihooldusel ka-
sutatavad kemikaalid ja vesi. Kui aga
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avanenud vuuke ei tdideta digeaeg-
selt spetsiaalse elastse vuugimastik-
siga vdi tdidetakse hoopis nditeks bi-
tuumensideaine ja peene killustiku
seguga, siis touseb betoonkate iihel
kuumal suvepdeval lihtsalt ,.tagajal-
gadele” - suvalise paisumisvuugi ko-
hale tekib muhk. Paisumisvuugid on
saanud lihtsalt jdika sodi tdis jakuu-
maga pole teel enam kuhugi muja-
le paisuda kui tilespoole. Siis on re-
mont juba keerukam ja appi tuleb ta-
valiselt asfaltbetoon. Betoonkaten-
diremontimine ongi tehniliselt tiili-
kam kui asfaltkatte remont, aga teha
on seda vaja ka hoopis vahem. Aga
ootame dra, mida iitlevad eespool
nimetatud uurimistéd tulemused.

Betoonkatendeid on Eestis siis-
ki ka hiljuti ehitatud - lennuvilja-
del, sest lennukite seisuplatsidel ja
jarsematel poordekohtadel tekik-
sid asfaltkattesse kiiresti roopad.
Ka ettevdtjad on nendest huvi-
tatud olnud ja Viru Keemia Grupp
on joudnud praktiliste katsetuste-
ni. Mitmel pool on kasutatud ka nn
Tjumeni plaate, mida Eestist omal
ajal Lidne-Siberisse naftateede ehi-
tamiseks veeti. Vaib loota, et siiski
leidub kunagi ka Eesti iildkasutata-
vatel teedel betoonkatenditele taas
oma niss.

Asfaltbetoonkattest

Kuni betoonkatendite saatust veel
otsustatakse, moni sona asfaltbe-
toonkatenditest. Esmalt viike selgi-
tus. Kindlasti on lugeja tihele pan-
nud, et kord on jutt kattest ja siis jal-
le katendist, Vahe on selles, et katte
all me moistame tavaliselt katendi
pealmist osa - asfaltbetooni vai be-
tooni. Katend aga on kogu katendi-
konstruktsioon, mis sisaldab ka alus-
kihte: dreenkihti, stabiliseeritud kih-
ti, killustikust aluskihte. Jdigas be-
toonkatendis votab liiklusest tulene-
va koormuse vastu pohiliselt betoo-
nikiht, elastses asfaltkatendis jaotub
koormus koigile katendikihtidele.
Elastne teekatend deformeerub vei-
di raskema liiklusvahendi iilesdidu
ajal ja taastab elastsuse tdttu parast
omaalgse kuju. Pikapeale aga katen-
dikihid vdsivad ja enam ej taastu alg-
ne kuju tdielikult. Nii tekivad tavali-

selt roopad. Naastrehvid kulutavad |
pealmist kattekihti ka, mistdttu ko- |

gu katendi koormustaluvus tasapi-
si langeb ja l6puks on asfaltkatendis
roopad, mis juba ohustavad liikleja-
te tervist ja elu.

Roopaid saab likvideerida erine-
valt, Néiteks roopakoht kuumuta-
takse, freesitakse iiles, lisatakse uut
sama tiilipi asfaltsegu ja paigalda-
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takse freesitud ribasse tagasi. Teine
véimalus on remont kiilma asfaltse-
guga ehk niinimetatud mdssiga. Ja
kolmas v6imalus - roopa koht free-
sitakse vdlja ja paigaldatakse sinna
tiiesti uus asfaldisegu. Madalamate
roobaste siigavuse vahendamiseks
kasutatakse ka ribapindamist, mille
puhul pinnatakse ainult roopa siiga-
vamat osa. Paraku see viis ei anna tu-
lemuseks tasast katet.
Asfaldiaugud aga tekivad mitmel
moel. Asfaltkattesse tekib ikka pra-
gusid ja kui neid digel ajal Sigel vii-
sil ei parandata, on augud kiired tu-
lema. Teine voimalus tuleneb ka-
tendi kandevGime kaotusest. See tu-
leb ilmsiks iildjuhul kevadel ja se-
da iseloomustavad vorkpraod. Kui
siis ,vorgu silmadest” hakkavad as-
falditiikid vilja tulema, on taas kat-
tes augud. Ning kolmas vaimalus -
ebaiihtlase kvaliteediga pealiskiht.
See avaldub silmale ndhtavalt katte
pealispinna n-6 héredaks muutumi-
ses, Kui sellele lisada pluss-miinus
temperatuuri vaheldumine koos li-
bedusetorje kemikaaliga (meil po-
hiliselt keedusool), siis hérenemine
intensiivistub kiiresti ja taas on kiies
augud. Selliseid auke kohtamegi
peamiselt linnade peatanavatel,
Asfaldiauke lapitakse intensiivselt
kevadel, aga neid jagub ka kogu su-
veperioodiks, kui vaid selle t66 jaoks
rahajitkuks. Seda tehakse ka mitmel
moel. Esiteks freesitakse augu koht
ithtlaselt vilja ja taidetakse virske
asfaldiseguga. Tihti aga tekib sellise
lapi kérvale voi otstesse peagi uus
auk. Vana horenevat auklikku ka-
tet oleks moistlik enam mitte lap-
pida, vaid asendada lagunev pea-
liskiht uuega. See t66 aga jadb tih-
ti tegemata rahapuuduse téttu. Tei-
ne voimalus on bittumeniemulsioo-
ni ja killustiku segu pritsimine auku
voi horeneva koha peale spetsiaalse
masinaga, nn blow-patcheriga. Selle
meetodiga kaetakse ka augu imbrus
ja lapi vahetus liheduses kohe uut
auku ei teki. See on kéige kiirem au-
gulappimise tehnoloogia. Halb aga
on, et liiklemise kiirust tuleb piira-
ta kuni kolmeks pievaks, sest ma-
ha jaab palju lahtist killustikku. Sel-
le tehnoloogia jaoks on Eestis hulk
erinevate tootjate masinaid ja toot-
jad tdiustavad neid ka pidevalt. Kol-
mas voimalus on aukude, vajumis-
kohtade v6i kaevude timbruste tiit-
mine méssiga. Nagu 6eldud, on tegu
killma asfaldiseguga, mis valmista-
takse vastava masinaga otse toéko-
Hhal ja on paigaldamise ajal vedelas
olekus. Pool tundi parast paika pa-
nemist on see segu kova, tee kiiljes

© BAUMA 2013 eksponaadiks oli ka
juba ammu taotmises olev seade, mis
viimaldab kitsaid tranSeesid freesida
(suur freesiteradega ketas). Keskel
aleva freesiga saab freesida igasu-
guseid asfaldiddri vastu ddrekive voi
kandiliste kaevuluukide iimbrusi; pa-
rempoolne ,ratas” on aga frees, mil-
lega saab igasuguste kaevude iimbrusi
ringjooneliselt lahti freesida. Koik see
kdib tavalise kopplaaduri ette.

@ BETOONKATTE ehitamine Amari
lennuviljal. Selline tehnika sobib ka
maanteedele.

@ AUKUDE lappimise masin blow- |

patcher, uusim versioan Schifer-tech-
nic gmbh toodangust BAUMA 2013
messil. Seda masinat juhib iiks inime-
ne - autojuht iiksinda ja sellel on pai-
galdatava segu ja mahu elektrooniline
salvestav kontroll.

@ VAIKE missi paigaldamise masin
Mini-Mix koos taga oleva laoturiga
roobaste tiltmiseks BAUMA 2013 mes-
sift.

kinni, mingeid killustikuteri ei len-

| da ja liiklus voib toimuda nagu ta-

valiselt. Seda tehnoloogiat on Eestis
kiill kohati kasutatud, kuid sisuliselt
midagi katsetatud pole. Kui paigal-
datud méssikiht tee pealt minema
lendab, ei tea keegi, mis selle dige
pohjus oli, sest kohapeal tellija kont-
rolli ei tee ja paigaldajate vilismaised
partnerid ei tohi voi ei taha pohjus-
eid avalikustada. Ja nii on maailmas

laialt levinud tehnoloogia Eestis
oma maine rikkunud, Ometigi on
ka Eestis moned méssiga (eri keel-
tes: slurry seal; microbelag) kaetud
teeldigud korralikult vastu pidanud.

Maanteede ja tinavate tasasus ei
sBltu siiski ainult katendist vi ka-
test. Oluline roll on ka tee muldke-
hal, mis paljudel juhtudel on viga
vana ja visinud. Ja see siis vajub ja
kerkib ja tekitab pragusid, rikkudes
sellega ka uue katendi, mis on vana-
kesest muldkehale selga laotud. Vii-
maste aastate tendents on dnneks
selline, et vihemalt riigiteedel asen-
datakse ka vdsinud muldkeha mater-

| jal uue ja virskega, kas voi osaliselt.

Selline remont on aegandudev ja te-
kitab mitmeks kuuks, vahel ka paa-
riks-kolmeks aastaks liikluses oluli-
si takistusi. Kui katete remont hdirib
liiklejaid ainult suvel, siis muldkeha
saab teatud tingimustel remontida
ka talvel. Paraku ei saa teed remon-
tida ilma liiklust segamata ja kui ke-
vade! on teedel augud, siis suvel on
remondildigud. Onneks saab suu-
rem osa liiklejatest aru, et teede re-
mont on viltimatu ja pdrast on re-
monditud teeldigul hulk aastaid m6-
nus séita. Ei olegi voimatu, et unis-
tus siledatest ja aukudeta teedest
kunagi tiitub.za
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