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NARVA
MAANTEE
AJALOOST

Eelmise aasta lopus ilmus Eesti Pievalehes Raigo
Neudorfi intrigeeriva pealkirjaga artikkel
“Sojavangide ehitatu vietakse iiles”. Kahjuks
leidus nimetatud artiklis palju ebatipsusi, mis
piiddis todemusega, nagu oleks praegune Tallinna—
Maardu vaheline teeloik Saksa sdjavangide kitetié.
Et kiesoleval aastal alustati Maardu—Valgejioe

(km 17,4-62,4) vahelise loigu rekonstrueerimist,
mille sisse jiib ka kuulus Saksa sdjavangide poolt
tehtu, on sobiv aeg Narva maantee arenguloost
Ppikemalt kirjutada.
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Vanemaid kirjalikke allikaid Tallinna—Narva maantee kohta
parineb XVII sajandi algusest, mil Hollandi saatkond
reisis Tallinnast Venemaale. Saatkonna kassameistri
Anthonis Goeteerise kirjutatud reisiaruandest selgub, et
hollandlased asusid Tallinnast teele 1615. aasta 18. septembri
pérastldunal. Reisi marsruut oli jirgmine: Tallinn—Valkla—
Kolga—Toolse—Kudrukiila (Vaivara lihistel}-Narva. Kui
pracgu sdidame Tallinnast Narva ca kahe tunniga, siis 390
aastat tagasi kulus sihtkohta joudmiseks viis pieva.

Valkla ja Kolga vahelisel 16igul on Goeteeris mdne
sonaga kirjeldanud ka teed: /.../ Liikusime libi viga suure
metsa, kus me ndgime kdikjal viiga palju kolpasid ja konte
maas vedelemas. Meile deldi need olevat Tema Majesteedi
Rootsi kuninga ja poolakate vahel peetud lahingus langenud
sojameeste jadnused.”

Goeteerise poolt kirjeldatud marsruut kattus Narvast
Vokani hilisema Peterburi-Riia postiteega. 1780. a suunati
tee raskesti ldbitava Toila oru tdttu pShjarannikult Iduna
poole ja teede lahknemiskohaks sai niitid JGhvi.

Kuni 20. sajandi alguseni oli suur osa maanteest tavaline
pinnastee ning seetdttu muutus liikklemine kevadel ja siigisel
eriti vaevaliseks. Tee ise oli olenemata aastaajast kitsas ja
kéddnuline ning kurvid viikese raadiusega. Maantee remondi-
ja korrashoiutdéd toimusid naturaalkohustuse alusel.

Seoses autotranspordi arenguga toimusid Tsaari-Venemaa
viimastel aastatel Tallinna—Narva maantee tihtsamatel
16ikudel (Tallinna, Jhvi ja Narva iimbrus) teettod, rajati
mitmeid piisisildu ja ehitati kruusateed.

Eesti I vabariigi ajal ei suudetud Narva maanteel
peale liksikute teeldikude parandamise ja moningate uute
raudbetoonsildade ehitamise suurt midagi dra teha. Narva
maantee kuulus kiill kdige kdrgema kategooria ehk I klassi
maanteede hulka, kuid piisikatet see maantee viljaspool
asulate piire siiski ei saanud. Esimesed piisikatteldigud
rajati maanteele 1930. aastate teisel poolel, mil Tallinna,
Kohtla-Jarve ja Narva sissesdiduteed katte alla viidi.
Maantee korrashoiu vallas sai oluliseks verstapostiks 1929,
aastal kehtima hakanud maanteede seadus. Seadus kaotas 1
kategooria maanteedelt naturaalkohustuse. Niiiidsest hakati
korrashoidu finantseerima riigikassast, mille tulemusena
paranes tunduvalt ka Tallinna—Narva maantee iildine olukord.

Milliseks vdinuks Tallinna—Narva maantee areng
kujuneda, sellest annab ettekujutuse 1940. aasta juunis,
vahetult enne Eesti okupeerimist, Maanteede Valitsuse poolt
koostatud viieaastane tegevuskava.' Dokumendi kohaselt
néhti Narva maanteele ette suuremahulised teetood. Kava
maksimumprogrammi kohaselt tuli Harju maakonnas
chitada kuni Koeralooga sillani 20 km uut teed koos vajalike
sildadega. Virumaal olid suuremateks objektideks Valgejde
ja Loobu ning Rakvere ja Johvi vahelised 18igud, kokku
70 km. Plaani maksumuseks arvestati 3,8 miljonit krooni.
Kavandatud muutused olid suuremad kui kogu eelneva
iseseisvusperioodi jooksul tehtu, ent paraku jii see kdik
teostamata. Aeg muutus.

II maailmasdjas sai Narva maantee rdngalt kannatada.

Jirgneb
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RIIKLIK TEEREGISTER

NUUD
KASUTUSES

11. mail k.a esitlesid Maanteeameti infotehnoloogia
osakond ja registribiiroo RIIKLIKKU TEEREGISTRIT.
Teeregister on valminud Maanteeameti, registri tarkvara
arendaja SEB IT Partner Estonia ja Maa-ameti koostios.

Rilklik Teeregister
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interneti aadress.  hilp /Neerengister rik s/

Teeregister koondab avalikult kasutatavate teede andmeid.
Need andmed on eelkdige kasutamiseks Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi tootajatele ning Maantee-
ameti ja kohalike omavalitsuste spetsialistidele riigi teede-
vorguga seonduvate kiisimuste lahendamisel ja otsuste
tegemisel jargnevas:

teede olemi, kuuluvuse, omandiga (maaga) seonduv;
teede rahastamisega seonduvate analiitiside ldbiviimisel
ja eelarvete koostamisel, tagades teedevorgu
arendamise riigi infrastruktuuri vajadustest 1dhtuvalt;
teekasutajate kulude optimeerimisel tulenevalt riigi
piistitatavatest eesmirkidest.

Samas vdimaldab teeregister koigil kodanikel avaliku
teenusena teedealast infot kasutada. Véimalik on
leida néiteks info teekatetest, liiklussagedusest teedel,
bussipeatustest, talvisest/suvisest korrashoiust jne.

Teeregister toimib veebikeskonnas, véimaldades
péringutele saada vastuseid tabelkujul, mitmesuguste
graafikutena, niha pilte tee elementidest (sillad) ja kasutada
kaardiliidese v6imalusi teede ja teedega seonduvate andmete
visualiseerimisel.

Teeregistri tarkvara on jétkuks maanteeregistri tarkvara
senistele arendustdddele, mille esimesed projektid ja
realisatsioonid ulatuvad eelmise sajandi 80. aastatesse. Siiani
kasutatav Teeregistri tarkvara on loodud 90. aastate keskel
Eesti ja Soome Maanteeameti spetsialistide iihistona ja see
baseerub personaalarvutil kasutataval tarkvaral.



