MATERJAL

E4 Uppsala-Mehedeby
kiirtee on ehitatud
betoonteena.

Eesti Betooniiihingu oktoobrikuisel tehnoloogiapieval esines betoonteede ehituse
ekspert Erik Simonsen (Cementa AB), kes tutvustas betoonteede eeliseid ja radkis
nende ehitamise kogemusest Rootsis.

Millised on betoontee eclised asfalt-
tee ees?

Iga materjali peab kasutama diges
kohas. Asfalttee viib olla sageli Gige
valik, paljudel juhtudel tuleks siiski
betooni eelistada. Oige konstruktsioo-
niga betoontee peab vastu tihedale
liiklusele, hoides samas hoolduskulud
madalad. Betoontee peab vastu kaua
ning on asfaltteest keskkonnas&astli-
kum tinu madalamale kiitusekulule ja
viiksemale kulule tee valgustamisel.

Milliseid teid ja tinavaid tuleks ehi-
tada betoonist?
Kiirteedel ja tdnavatel, kus liigub pie-
vas rohkem kui BOOO masinat, st mis
on mdeldud rasketele koormatele ning
nouavad jiika ja kestvat katet, peaks
kaaluma betoonkatet kui viga konku-
rentsivbimelist valikut.

Samuti on iisna uus kontseptsioon
nn 2+1-teed: kaks sdidurida kammaski
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suunas ja iiks rida keskel, mida saab
vajadusel kasutada mélemas suunas
alternatiivse sgidurajana.

Betoonist tehakse just ddrepoolsed
soiduread, kus on ka suurim sGidu-
kite rehvikoormus - 75...95% liiklusest
kulgeb Kkiirteede parempoolsel real.
95..100% veoautodest sdidab ena-
masti didrmises reas.

Paljudes Rootsi linnades toetavad
kohalikud voimud betooni kasutamist
niiteks bussitaskutes ja ringteedel, sil-
dade pealesditudel jne - kohtades, kus
peab olema vastupidav kate raskete ja
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suure hulga sOidukite tottu. Betooni
kasutatakse sageli jalakiijate iilekii-
kude ja trammiteede ehitamisel.

Kuidas on betoonteede vastupidavu-
sega?

Betoonteed on viga vastupidavad.
Betoontee eluiga on 40 aastat koos ithe
teemantlihvimisega pirast 20 esimest
kasutusaastat.

Eesti on klimaatiliselt sarnane Skan-
dinaavia riikidega, USA p0hjaosa ja
Kanadaga. Praegu on Rootsi kdige
vanem betoonist kiirtee 21-aastane.

Betoontee ehitus on Rootsi andmete pdhjal
umbes 2...5% kallim kui asfaitiee ehitamine,
stitudes projekii keerukusest ja suurusest.

Ent kui arvestada tee kogu elutskii kuludega,
on betoontee odavam.
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| Kes on Erik Simonsen?

® Erik Simonsen, PhD (Stockholmi
Kuningtik Tehnolooglainstituut), on

| aastaid tegelenud betoonteede

| temaatikaga, korraldades koosttbd

| teeametnike, kohaliku omavalitsuse

nelement- vli paigalvalubetoonist
teid

| ulikoolide, uurimisinstituutide, maan-

ametnike ja tarbijate vahel, et planee-
rida, konstrueerida ja ehitada betoo-

Vanim betoonist tavamaantee on
79-aastane, see asub Gotlandil. USA-s
on palju niiteid betoonteedest, mille
eluiga iiletab 50 aastat, méned lihe-
nevad juba sajale aastale.

Miks kulub betoonteedel vihem
kittust?

Toepoolest — uuringute pohjal saab
viita, et betoonteed on kiitusetdhusa-
mad kui asfaltteed: sGiduantode kiitu-
sekulu on umbes 1% ja veokitel umbes
3% madalam.

Kiituse tarbimine sGltub paljudest
teguritest, teiste seas rehvi pinna
hodrdumisest vastu teekatet. Kdige
olulisemad pinna parameetrid on j&i-
kus ja pinna tekstuur. Tinapdevane
betoontee pakub sujuvat pinda, millel
on veeremile madal hoordetakistus.
Betoontee jdikus aitab positiivselt
kaasa sbiduki kiituse tarbimise viikse-
male miirale.

Ilustreeriva niitena vib vordluseks
tuna keeglikuuli, mis veereb kas kum-
mil v6i puuprandal. Kummist poran-
dal on veeremise vastupanu kérgem,
seetdttu vajab kuul rohkem energiat,
et edasi liikuda.

Peale selle vajab betconpind umbes

30% vihem energiat valgustuseks,
sest selle pind on heledam.

Aga Lkuidas on betoonteede
maksumusega?
Betoontee ehitus on Rootsi and-
mete pohjal umbes 2...5% kal-
lim kui asfalttee ehitamine,
sBltudes projekti keerukusest

ja suurusest. =

Ent kui arvestada tee kogu elutsiikli
kuludega, on betoonteed odavamad.
Selline arvutus peaks olema kohustus-
lik vdlja taua kaikide avalike teeprojek-
tide puhul.

Votame niiteks olukorra, kus
betoonteel sGidab 20 000 masinat pie-
vas, millest 15% on veckid. Kui kiituse
tarbimine on betoonteel sdiduautodel
arvestuslikult 1% viiksem ja veoauto-
del 3%, on kiituse sidst 40 aasta jook-
sul umbes 800 000 liitrit bensiini tee
kilomeetri kohta. Selle tulemusena
viheneb bensiinikulu tarbijale umbes 1
miljon eurot kilomeetri kohta tee elu-
aja jooksul.

Keskkonnamdju puhul néitavad
numbrid, et betoontee puhul sdiste-
takse 1850 tonni CO, kilomeetri kohta
tee eluaja jooksul. Kasvuhoonegaaside
maks on Rootsis praggu 39 eurot tonn,
seega tuleks 72 000 eurot kilomeetri
kohta juurde arvestada.

Vittes aluseks viimased uurimused
ja vaadates numbreid, koguneb aina
rohkem fakte betoonteede jitkusuut-
likkusele virrelduna teiste alternatii-
videga. Veel enam, antud néites ei ole
ma vilja toonud sdistu tinu valguse
energianduetele, sifistu hooldustss-
delt, sadstu vaiksemast hulgast tahkete
peenosakeste heitmetest, sdistu tee
hooldustoddelt kogu kasutusperioodi
jooksul jne.

Millised erinevused on betoontecde
Jja asfaliteede hoolduses?
Rootsis tuleb betoonteede hooldus-
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intervalliks 18...20 aastat, samas kui
asfaltteede puhul 5...8 aastat.

Betoonteed ja keskkond?
Betoonteed on jatkusuutlik valik, mér-
kimisviifirselt vihem kasvuhoonegaa-
side emissiooni tee eluea jooksul. Just
kasutuse faas on kige olulisem toetaja
tleiildisele energia jalajéljele. Selles
kontekstis on faktorid nagu kiituse
tarbimine ja tee pinna tagasipeegel-
dumine viigagi olulised kestva arengu
seisukohast.

Kuidas te jouate Rootsi ithiskonnas
arusaamale, et teatud tee voi teeosa
peaks olema ehitatud betoonist? Et
vaja oleks kulutada iihekordselt roh-
kem raha?

Tuleb olla dialoogis poliitikute, teede-
ametnike ja kasutajatega ning fookus-
tada faktidele, et kuigi investeering
on suurem, on kasu ka suurem, nii-
teks hoolduse puhul. Nagu mainitud:
vihem kasvuhoonegaaside emissioone,
madalam tarbimise kulu, vihem
tahkete peenosakeste heitmeid jne.
Elutsiikli maksumus ja elutsiikli ana-
litiis on v8imsad vahendid ning peaksid
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alati olema hinnatud suurtes projekti-
des, kui kulutatakse maksumaksjate
raha.

Peale muu on tsement ka kohalik
materjal, mille tootmine annab inimes-
tele t6od. Bituumen asfaldi tootmiseks
tuleb importida. Tsemendi hind on
pikas perspektiivis palju rohkem ette
ennustatav kui bituumeni ehk nafta
hind.

Betoonil on kindlasti ka nérkn
kohti teede chitusel. Niiteks sool,
palju tee sulamise ja kiilmumise
tsiikleid ...

See on tiiielik vifirarusaam! Fakt on,
et kui tee on Gigesti kavandatud ja pai-
galdatud, ei ole betoontee kiilmale vas-
tuvitlik ega soolale tundlik, Naastreh-
vide tekitatud réGpalisus on betoonsil-
lutistel 50% viiksem kui asfaltkattel.

Kui betoonteed on paremad, siis
miks on nii palju asfaltteid?

Rootsis on 98% teedest vanemad,
madalama kasutusega teed ning asfalt
oli neile omal ajal kindlasti kdige tko-
noomsem valik. Siiski, kasvava liiklu-

Tervikiahendused madalenergiamajadeie:
» saojustusega plaadid vahisseintaks
» heli isoieerivad plaadid sissseinteks
* senaplokid

» vahelagede Karbid |a plaadid

Miiratokkeseinad maanteedele ja raudteedele
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E4 Uppsala-Mehedeb
kiirtee ehitus 3
# Koormus: 15 000 .23 000 sOidukit
paevas
# LSigu pikkus: 23 km
{mblemas suunas)
¥ Tee laius: 9m
= Betoonpinna paksus: 200 mm
# Ehitamise kfirus: 1,0...1,4 m/min
¥ Teeldigu kogupindala:
umbes 420 000 m?
¥ Betoonl kokku: umbes 85 000 m?®
= Ehitusaeg; juuni-oktoober 2006

Betooni Tehnolooaiqﬁ‘iev
toimus kuuendat korda
® Eesti Betooniuhing ja Tallinna Teh-
nikakérgkool korraldasid 20 oktoobril
Tallinna Tehnikakorgkoolis betooni
tehnoloogia teemalise seminari,
mis ol meldud betocnehitiste pro-
Jekteerimise ja ehitamisega kokku
puutuvatele inimestele lisateadmiste
andmiseks
Peale peaesineja Erik Simonseni
vitsid tehnoloogiapaeval sGna Alvars
Alt (talinna Tehnikakdrgkool) —
“Betoonitoode ajamahukuse maa-
ramine”, Jaanus Olop (E-Betoon-
element AS) — "BIM-i rakendamine
elemenditbostuses” ja Kalev Ramjalg
(Roxor Ehitus OU) - “Aseri tuuleparg
betoonitood”

sega on ehitatud wusi kiirteid ning jir-
gides traditsiooni, on ka need enamasti
ehitatud asfaldist.

Ometi, uute vahendite kasutusele-
votuga tee elutsiikli hindamisel ja aru-
saamisel, et peame hoidma tasakaalus
loodusliku keskkonna, meie sotsiaal-
sed vajadused ja majandusliku konku-
rentsivdime, tuleb uusi teid ehitades
kaike seda arvestada. Kulude hinda-
mine tee kasutuse faasis - valgustuse
néude, kiituse tarbimise, hooldus-
todde jm seisukohalt - muutub aina
olulisemaks.

Sellega tegeledes saab piiris kiiresti
aru, et betoonkate on jitkusuutlik valik
suure liiklusega teedele. ® EHITAIA

Koduseinad OU

Laki 30, 12915 Tallinn
tel 640 6006
info@koduseinad.ee
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