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Ehitame selle Tartu
maantee [dpuks valmis

On soodne aeg kaasata Tartu maantee ehitamiseks investorite
raha ja see pikalt veninud projekti edukalt Iopetada.

Neljarealise tee ehitamiseks Maoni peab
riik kaaluma soodsamaid variante, sest
rahalist katet kogu projektile ei ole, tun-
nistas majandus- ja taristuminister Kadri
Simson (KE) sel nidalal riigikogu liikme-
te aruparimisele vastates. Tallinna-Tartu
kiirtee ehitamisest on risgitud alates Ees-
ti taasiseseisvumisest, kuid reaalset valmi-
mistihtaega horisondil ei paista.

Aripaeva hinnangul on riigi kahe suu-
rema linna vahel tinapievase transpordi-
iihenduse rajamisega juba iile moistuse
kaua venitatud ning vajadusel tuleb va-
litsusel see kiirtee kasvoi laenurahaga 15-
puks siiski valmis ehitada.

Keegl eriti vastu el vaidle

Selles, et Tallinna ja Tartu vahel voiks olla
neljarealine maantee, on tihiskonnas just-
kui konsensus olemas ning keegi sellele
viga vastu ei vaidlegi. Juba 2006. aastal
joudsid riigieelarve strateegia labiradki-
miste kiigus toonane rahandusminister
Aivar Soerd (RE) ning majandus- ja kom-
munikatsiooniminister Edgar Savisaar
(KE) ithele meelele selles, et Tallinna-Tartu
maantee neljarealiseks ehitamine peab
kajastuma koostatavas 2 gg—;mo riigi-
eelarve strateegias. Jupiti on seda ka ehi-

tatud, kuid millegiparast peame me veel
enam kui kiimme aastat hiljem nentima,
et raha jarjekordse 16igu ehituseks pole ja
tuleb otsida sdistuvariante.

Siinkohal vdiks muidugi diskuteerida
teemal, kas niiteks Pirnu lennujaama re-
konstrueerimine voi tasuta ithistranspor-
di sisseviimine maakondades on olulise-
mad kui tinavu juba mitu inimelu noud-
nud koige suurema koormusega liiklus-
soone ochutumaks muutmine. Kui me aga
ei suuda leida maantee ehitamiseks sise-
misi ressursse, voiks kaaluda viliste res-
sursside kaasamist.

Neli aastat tagasi iitles toonane majan-
dus- ja taristuminister ning praegune et-
tevotlus- ja infotehnoloogiaminister Urve
Palo riigikogus esinedes, et maanteeldik
Tallinnast Paideni, kui mitte kaugema-
le, tuleks 2020. aastaks ehitada neljareali-
seks, vajadusel kasvoi laenu toel. “See oleks
t&sine mottekoht ja mina isiklikult pool-
daksin lihenemist, et teha kiiremini dra ja
seda saab kohe kasutama hakata, mitte ve-
nitada,” lisas minister. Kuhu on see mote
praeguseks kadunud?

Eesti on iiks viheseid riike Euroopas,
kes ei ole emiteerinud riigi volakirju. Ehk
vbiks just Tallinna ja Tartu vahelise maan-

tee ehitus olla see projekt, mida vdlakirja-
dega rahastada?

Kui tosimeeli ridgitakse taas Saaremaa
plisitthendusest ning Helsingi ja Tallinna
vahelisest tunnelist, siis niitab see, etin-
vesteerimisvdimalusi otsivat raha on turu-
le tekkinud piisavalt. Riigi volakirjad, mis
pealegi méeldud sihtotstarbeliselt olulise
maantee ehitamiseks, Iaheksid nagu soo-
jad saiad.

L&putult venitada ei saa

Soodne aeg raha kaasamiseks ei pruugi
muidugi tihendada koige soodsamat aega
ehitamiseks. Eesti ehitusturu iilekuume-
nemise eest on hoiatanud Eesti Pank ning
ehitushinnad ei pruugi praegu téepoolest
koige soodsamad olla.

Soodsamat aega oodates voib seda nii-
gi pikaleveninud projekti aga Ioputult

venitama jaida. Kindlasti ei ole voima-
. lik maantee tiispikkuses ka mone aasta-

ga valmis ehitada ning nii voib juhtuda, et
peamine ehitusperiood jadb just majan-
dustsiikli sellesse aega, mil erasektori vd-
henenud aktiivsust tuleb riigitellimustega
tasakaalustada.

Aitab venitamisest, otsime rahastuse ja
teeme selle maantee 16puks valmis.
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